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A Tolna Megyei Onkormanyzat Kozgyiilésének 2013. december 20-i iilése 14.
szamu napirendi pontja

Javaslat a Nemzeti Kozlekedési Stratégia véleményezésének jovahagyasara

Eléadé: dr. Puskas Imre, a Kozgyllés elndke

Az elbterjesztést el6zetesen targyalta a Teruletfejlesztési és Koordinaciés Bizottsag.

Tisztelt Kozgyiilés!

2013. november 26-an a Kozlekedésfejlesztési Koordinacidos Kézpont (KKK) a Tolna
Megyei Onkormanyzat részére megkildte a Nemzeti Kodzlekedési Stratégia
tarsadalmi egyeztetésre szant valtozatat, melynek véleményezésére 2013. december
21-ig van lehet6ség.

A Nemzeti Kdzlekedési Stratégia (NKS) 2013. I. félévében széleskoriien egyeztetett
téziseivel 0Osszhangban, az egyidejileg készul6 Orszagos Fejlesztési és
Teruletfejlesztési Koncepcio fejlesztési prioritasai figyelembevételével folyik a 2014-
2050-es id6horizontra kiterjed6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia kidolgozasa. Az NKS
kidolgozasat a tendernyertes Stratégia Konzorcium végezte el a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium és a felkért neves kdzlekedési szakértékbdl allé Kézponti Koordinacios
Bizottsag iranyitasaval. A Konzorcium a kozlekedési szakterulet egészét lefedd
tervez6 intézetek, intézmények bevonasaval allt 6ssze, a megbizoi feladatokat a
Kdzlekedésfejlesztési Koordinacidés Kozpont (KKK) latta el.

Az NKS készittetésének egyik konkrét gyakorlati célja az eléttiink all6 2014-2020-as
unids ciklus kdzlekedési projektjavaslatainak stratégiai megalapozasa. A stratégia az
Eurépai Unié altal megkovetelt Osszkozlekedési szemlélettel, a kozlekedési
alagazatok egymasra hatasanak figyelembe vételével készilt, amely kdzéptavra
(2020), hosszu tavra (2030) és nagytavra (2050) tartalmazza a koncepcionalis
célkitizéseket, a mobilitasi igényeket meghataroz6 nemzeti és kilgazdasagi
tendenciak, népességi mutatok, tertletfejlesztés, stb. kérdéskdrok vizsgalata alapjan.

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont a 2/2005. (1.11.) Kormanyrendelet
elbirasa alapjan tarsadalmi megvitatasra bocsatotta a Nemzeti Kdzlekedési Stratégia
vitaanyagait, aminek keretében 2013. decemberében régidnként tarsadalmi
egyezteté6férum kerll megrendezésre a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban. A Dél-
dunantuli régiét, ezen belldl a Tolna megyét érinté egyeztetésre 2013. december 5.-
én kertlt sor.

A stratégiai dokumentum teljes szOvegét jelen elbterjesztés 1. melléklete
tartalmazza.



A Tolna Megyei Onkormanyzati Hivatal Teriletfejlesztési Osztalyan dolgozo
szakemberek a megkuldott szakmai dokumentumot attekintették és véleményezték
az el6terjesztés 2. szamu melléklete szerinti tartalommal.

Kérem a Kozgydllést az alabbi hatarozati javaslat elfogadasara!l

Tisztelt Kozgyiilés!

Hatarozati javaslat:

A Tolna Megyei Kozgyiilés a .../2013. (XIl. 20.)
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Stratégia targyaban:

1.) A Tolna Megyei Onkormanyzat Kozgyllése a
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a hatarozat melléklete szerinti tartalommal
jovahagyija.
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felkéri EInOkét, hogy a Nemzeti Kozlekedési
Stratégiara vonatkozo véleményt a
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részére hataridében megkuldje.

Felelds: dr. Puskas Imre, a Kdzgyilés elndke
Hataridé: 2013. 12. 21.

Szekszard, 2013. december 05.

dr. Puskas Imre
a Kozgyiilés elndke
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Bevezetés

Jelen dokumentum f6 feladata a kézlekedési stratégia meghatdrozasa 2030-ig, taviati kite-
kintéssel 2050-ig, egy elsé (itemmel 2020-ig, kuldnos figyelemmel a 2014-181 kezdédé elsd két
EU-s koltségvetési ciklusra.

Nemzeti Kézlekedésfejlesztési Stratégia (NKS) dokumentumai

Az NKS dokumentumai a kordbbi munkafdzisok eredményeire épitve, azokbdl kiindulva, 6sz-
szefoglaléan tartalmazzdk a stratégia alkotdsi folyamat egyes I€pései sordn megfogalmazott
fébb megdllapitdsokat, eredményeket és mddszertani kereteket,

A stratégiai dokumentumok kllénbdzé céllal és részletességgel kerlinek dsszedllitasra:

» Tarsadalmi egyeztetési verzié — Jelen anyag: A NKS tdarsadalmi egyeztetésre szant ro-
viditett anyag

« Szakéndi hosszabb verzié - megalapozé anyagok részévé vdlt: Alapvetden szakértdi
koérnek szant hosszd valtozat, amely modszertani kérdéseket, az elemzés folyamatat is
bemutatd részeket tartalmaz.

« Osszefoglald: A stratégia vezetdi dsszefoglaldja

A Stratégidhoz szorosan kapcsolédik a Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat és a Natura 2000 hatas-
becslés, melyek rovid dsszefoglaldja szintén rendelkezésre dll. Ebben részletesen dsszefogla-
I&sra kerUlt, hogy a kdrnyezeti értékelés milyen mddon gyakorolt hatdst a készUlé Stratégidra.

Az emlitett dokumentumok a Nemzeti Kézlekedésfejlesztési Stratégia f6dokumentumai, me-
lyek a www.fomterv.hu/nks oldalon kerlltek kdzzétételre.

A stratégai dokumentumok mellett, annak megalapozdsa érdekében egy-egy tématerllet-
hez kapcsoldddan részletes vizsgdlati és elemzd dokumentumok készlltek, amelyek relevans
megdllapitdsai, fébb eredményei a stratégai dokumentumokba beéplltek. (A Stratégiat
kodzvetlendl megeléz6 anyagokat mutatjuk itt be — az egyéb szerzédésekben készult anyagok
itt nem kerlinek felsoroldsra.)

Ezen kllondalld dokumentumok a kdvetkezd témakdrdkbe szerveznetdk:

. Jelenlegi helyzet leirasa, elemzése

Helyzetelemzés
Magyarorszag kdzlekedési rendszerének bemutatdsa, leird elemzése, kiemelve a fébb tren-
deket és problémdkat.

A kézlekedési rendszer funkciondlis, térségi attekintése

Magyarorszdg térségeinek gazdasdgi-tarsadalmi egyUttmikddésébdl fakadd kdzlekedési
igények, illetve az abbdl fakadd fejlesztési igények vizsgdlata, beleértve a szomszédos orsza-
gokkal vald kommunikdacioét is.

Az orszagos mellékuathalozat fejlesztési igények és az énkormanyzati Gthalozattal dsszefiggd
kérdéskorok vizsgalata



A megyékkel vald egyUttmUikodés keretében meghatdrozott mellékuthdlézat fejlesztési igé-
nyek vizsgdlata.

Javaslat a gyorsforgalmi Gthdlézat hianyzé csomdpontjaira és dj csomoponti kapcsolatok
kiépitésére
A meglévé gyorsforgalmi hdldzat funkciondlis kiterjesztésére vonatkozd javaslatok vizsgdlata.

Kozlekedési rendszer finanszirozhatosaganak vizsgdlata
A magyarorszagi kdzlekedési rendszer jelenlegi forrdsigényének részletes elemzése, beleértve
a mUkodtetési, fenntartdsi, fejlesztési forrdsokat és tdmogatdsokat.

Il Forgalmi megalapozds

Osszkézlekedési forgalmi modell
A szUkséges szamitdsok elvégzésére kialakitott haldzati, forgalmi modell leirdsa.

lll.  Fejlesztési irdinyok meghatdrozdasat seqité elemzések

Nemzeti Kdzlekedési Koncepcio és a Nemzeti Kbzlekedési Koncepcio megalapozd vizsgdlata
A helyzetelemzés megdllapitdsain és kdvetkeztetésein alapulva a koncepcid készitésének
folyamatat és eredményeit foglalja &ssze.

Stratégiai dokumentum (Szakértéi dokumentum)
Alapvetéen szakértéi kdrnek szant hosszd valtozat, amely mddszertani kérdéseket, az elemzés
folyamatat is bemutatod részeket tartalmaz

Menedzsment eszkdzdk vizsgdlata
Ennek keretében a kdzlekedési rendszer mUkddési, szabdlyozdsi, finanszirozdsi és intézményi
fipusU eszkdzeinek részletes elemzésére kerdlt sor.

Fejlesztési eszkbzok elemzése

A Koncepcid készités fazisdban megfogalmazott célrendszerhez igazoddan a tézisekre ala-
pozva a szakdgi munkacsoportok altal javasolt infrastrukturdlis, beruhdzasi tipusd fejlesztési
eszk6zokh6z kapcsoldddan részletes vizsgdlati dokumentdcid

Valtozatelemzés a stratégiai elemekre

A stratégiakészitési munka sordn a célkitizések meghatdrozdsat, és az alapjdn kijeldlt fejlesz-
tési eszkdzdk részletes elemzését kdvetdben a stratégia prioritdsrendszerének és fokuszainak
meghatdrozdsa érdekében kuldnbdzd elemzések készultek. A vallalkozdsi szerz&dés szohasz-
ndlata alapjdn ezen elemzéseket dsszefoglald dokumentumot valtozatelemzésnek nevezzik.

Kozlekedési Energiahatékonysag-javitasi Cselekvési Terv

Célja a Nemzeti Kozlekedési Stratégidban (NKS) érvényesitendd energetikai célok és az eléré-
sUket szolgdld eszkdzok meghatdrozdsa, illetve a kdzlekedés révid- és kdzéptdva energiaha-
tékonysdagi cselekvési tervének kimunkdldsa, amely révén teljesitjuk a ,Magyarorszag Il. Nem-
zeti Energiahatékonysdgi Cselekvési Tervérdl 2016-ig, kitekintéssel 2020-ra” cimd 1374/2011.
XI. 8.) Korm. hatdrozatban a kdzlekedésszamdara eldirt feladatot
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IV. Megalapozé aldgazati részstratégidk, elemzések

A Nemzeti Kdzlekedési Stratégia készitése sordn, annak megalapozd dokumentumaként a
kordbbi féuthdldzat fejlesztésére irdnyuld , Az orszdgos gyorsforgalmi és fédthdldzat nagytdv-
latd terve és hosszU tava fejlesztési programja” alapstratégidhoz hasonléan, az aldgazati fej-
lesztési elképzelések dsszefoglaldsaként kerUlt kidolgozdasra:

«  Orszagos Kerékpdaros Koncepcio és Halozati Terv

« Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcio (OVK) és Orszagos Vasdtfejlesztési Koncepcio
(OVK) helyzetkép

« Vizi kbzlekedés fejlesztési lehetdségeinek vizsgdlata

Az NKS készitésének folyamata

A stratégiakészités folyamatat szemléltetd dbra megmutatja, hogy a kidolgozds sordn a kdz-
lekedés belsd problémdait feltard, valamint az orszdgos fejlesztési célokat szdmbavevd hely-
zetértékelésre, a funkciondlis elemzésre alapozva megfogalmazott koncepciondlis célok el-
érését, a feltart problémdak megolddsat elésegité eszkdzrendszer hogyan kerllt meghatdro-
zasra.

A folyamat megértését segiti a mellékletben szerepld fogalom meghatdrozds.



1. abra: A stratégia alkotas folyamata



1. Helyzetelemzés

1.1. Jelenlegi helyzet és elorejelzések bemutatdsa

1.1.1. A gazdasdgi rendszer funkciondlis térségi, atfogé elemzése

Az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid (OFTK) az internaciondlis nagytérségek
ko6zoT kapuként és Osszekdtd hidként definidlja Magyarorszdgot, melynek geostratégiai
adottsagai komoly jovébeni fejlesztési potencidlokat jelentenek.

A kdzép-eurdpai katalizdtor szerepben hazdnk segitette a Visegradi EgyUttmikddésbe Ro-
mdnia és Bulgdria bevondsat, s ezt a szerepet folytatva a Nyugat Balkdn térségét (tagorsza-
gai: Albdnia, Bosznia-Hercegovina, Horvatorszag, Koszovd, Maceddnia, Montenegrd és Szer-
bia), annak dinamikusan fejlédé piacat tdmogatni és segiteni kivanja az EU integrdcids politi-
kanak is megfelelSen.

A kodzponti szerepkor kdzlekedési kifejez6dése a transzeurdpai kdzlekedési halézat folyosdinak
magyarorszagi megjelenése.

A kozlekedés oldalardl kiemelt jelentéségl, azonositott fébb gazdasdgi szervezd erdket a
kovetkezd dbra mutatja be:

2. abra: A centralizaciot oldo térsegi egylttmikddések

Az orszagon két fontosabb ipari tengely jelenik meg, melyek jelentésebb termelési gdcpontok
kialakuldsat hoztdk 1étre. Az egyik, a nyugati orszagrészen végighlzodd jarmdipari tengely
(szUrke), mely az utébbi évtizedben Kelet-Ké&zép-Eurdépa orszagaiba atstrukturdlt eurdpai au-
téipar hatdsat mutatja. Nagyszombat — Pozsony vonalat kévetve markdns szerepe van Gyoér-
nek, illetve a Szentgotthdrd - Szombathely — Zalaegerszeg - Nagykanizsa térségnek. A ten-
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gelynek emellett erés kapcsolata van az adriai kikdtékkel is, ennek hatdsa megjelenik a mdéra
kialakult infrastrukturdlis halézaton.

A masik jelentésebb tengely az orszag keleti felén megjelend nehézipari tengely (szlrke). Kas-
sa — Miskolc — Kazincbarcika - Tiszadjvaros vonalat folytatva jelenik meg Nyiregyhdza — Deb-
recen — Nagyvdrad gazdasdgi, innovacioés kapcsolata. A kordbban inkdbb nehézipari sze-
repvdllalds mellett az elmult éveklben a vegyipar erésddése mutatkozik a térségben. A romdn
oldali megyék, kuldnds tekintettel Arad és Temes megye gazdasdgi egységeinek felfizésével

,,,,,

kapcsolatot haszndija.

GDP-ben kisebb sUlyd, de a térségek gazdasagi kapcsolatdt és igy a kézlekedési infrastrukta-
ra kialakitasat is nagyon jelentésen befolydsolja azon agrdr- és élelmiszeripari dgazatok
egyuttmikodése, mely jelentésebb forgalmat generdliva mezégazdasdagi kapcsolati zéndkat
(z6ld) képez az orszag tébb ferlletén egyluttmikddve a szomszédos orszagok hatdr menti
régidival. Ebbdl a szempontbdl hdrom jelentdsebb terlletet vehetlnk figyelembe:

« Alféld észak-keleti régidja (Szabolcs-Szatmdr-Bereg és Hajdd-Bihar megye, Romanida-
ban pedig Szatmdr megye).

« Dél-keleti régid (Csongrdad és Békés megye, Romdnidban Bihar, Arad és Temes me-
gye, Szerbidban Eszak-Bandat és Eszak-Bacska), valamint

+ a Kisalféld térsége (Ausztridban Burgenland, Szlovénidban Muramente és Horvator-
szdgban Murak6z).

Jelentés, az orszdgban egyetlen nagyvadrosi térség, Budapest vdrosi térsége (sdrga) és a hoz-
térsége, gazdasdgirdnyitdsi, innovacids és tuddaskdzpontja. Lakossdgszdma és gazdasdgi tel-
jesitménye alapjdn globdlis 1éptékben is szamottevd varosi koncentrdcié. Vonzdskdrzete a
Lcsapdgyvarosain” tudl az orszaghatdron is atnydlik (Esztergom — Parkdny kapcsolat). Kiemel-
kedd&en j6 kdzlekedési helyzete, a technikai, szellemi, anyagi fejlédés elsé szamu kdzvetitéjévé
tette makroregiondlis kapcsolatiban, esetenként az orszag belsd fejlédésének, térségi ki-
egyenlitédésének a rovasdra is. A hazai fejlédés endogén eredményei is Budapesten csicso-
sodnak ki. A kllénleges jelentéségl hdldzati szerep kizardlagossdga hosszd tdvon nem fenn-
tarthaté, a térségi kiegyenlitédés a fenntarthatd fejlédés legfontosablb alapja. Budapest az
Eurépai Unid kilencedik legnépesebb vdarosa. Funkcidi, szolgdltatdsai és kiterjedése alapjdn a
Karpdt-medence Bécs és Pozsony melletti ,nemzetkdzi varosa”. A févaros és kdrnyezete kdz-
lekedése szempontjdbdl igen nagy jelentésége van Budapest és az agglomerdcidja kdzdtt
lezaijlé személyforgalomnak, amiben az egyéni kdzlekedés kiemelt szerepet jatszik. Kérnyezet-
védelmi szempontbdl feltétlendl indokolt ennek a személygépkocsi forgalomnak a csdkkenté-
se és a fennmaradd rész minél nagyobb részét atirdnyitani a kézodsségi kdzlekedésre.

Az orszdg masik relevdnsabb vonzdsi térsége a Balaton és kérnyezete. Gazdasdgi, kulturdlis és
féképpen turisztikai jelentésége a nydri idészakra korldtozddik, mindemellett a térség telepU-
Iéseinek egymdstdl vald gazdasdgi fuggése erds az év egésze sordn.

Kirajzolddnak tovdbbad jelentésebb varosi térségek (piros), ahol egy-egy nagyobb varos gaz-
dasdgi hatdsai ddntéen befolydsoljdk a kdérnyezetében 1évé kisebb telepllések mUkddését.
Erre, illetve az egyUttmuikoddés szintjere nagymeértékben kihat a térségi kapcsolatot seqitd,
kiszolgdld kdzlekedési infrastruktdra mindsége. llyen varostérségek az orszdg terlletén Budao-
pest, Debrecen, Gydr, Kaposvar, Kecskemét, Miskolc, Nagykanizsa, Nyiregyhdza, Pécs, Sze-
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ged, Székesfehérvar, Szekszard, Szolnok, Szombathely, Veszprém, Zalaegerszeg vonzdskdrze-
te.

Emellett megjelennek olyan nagyobb terlletet lefedd egylttmikodési térségek (lila, kék),
amelyek kuldnbdzd funkcidk mentén szervezddnek a térségek sajdtos adottsagai alapjan.
Ezen kapcsolatok lehetnek gazdasdgi, munkaerd, ipari, innovacids, kulturdlis, turisztikai, okta-
tasi vagy kutatdsi jellegUek.

1.1.2. A kozlekedési rendszer funkciondlis térségi, atfogo elemzése

Személyszdllitas

Az orszdgos helykdzi kdzlekedési szokdasjellemzdk elemzése alapjdn dsszefoglaldan megdillo-
pithattuk, hogy

« orszdgosan 6sszesen mintegy 2 563 ezer helyk6dzi (hétkdz)napi utazds adddik, ame-
lyekbdl

* mintegy 95 %, fele-fele ardnyban a lakételepulésrdl induld, ill. oda visszatérd utazds és

+ mintegy 5 % datlagosan az Un. ,nem lakéhely-bdzisd” utazds, mikdzben a budapestiek
esetében ez csupdn 1,3 % és a Pest megyei kdzségek lakodi esetében is csupdn 7.4 %.

Ez azt jelenti, hogy a lakéhely-telepiilést elhagyé napi utazdsok szdma mintegy 1 217 ezer
utazds, ami 12 %-os ardnyt jelent az orszag teljes lakossdgdra vetitve.,

A helyi kézlekedésben a statisztikai adatokon alapulé becsléssel mintegy 13 402 ezer utazds
adédik, ami azt jelenti, hogy a helykdzi utazdsoknak mintegy 5.2-szerese.

Az elévarosi, helyi szallitdsi igények besoroldsa elsésorban a fdldrajzi dimenzié alapjan adhatd
meg: ide soroljuk a 70 km alatti utazdsokat, melyek a napi utazdsok szamottevd részét alkot-
jak.

A jelenlegi szdllitasi igények dénté hanyada - minden utazdst szamitdsba véve az utazasok
97 %-a, a motorizalt utazdsok 96 %-a - a helyi és elévdrosi kézlekedésben jelentkezik. A helyi
kodzlekedést nem szamitva is ebben a szegmensben jelentkezik a személykdzlekedési igények
mintegy 88 %-a.

A forgalom terlleti eloszidsdat tekintve kiemelkedé részt képvisel a Budapest reldcioju eléva-
rosi forgalom, mely az elévarosi szegmens kdzel 17 %-at adja (ez a 88 % 17 %-a, vagyis a hely-
kdzi utazdsi igények 15 %-a). A nagyobb varosok jellemzben vonzzdk a helykdzi utazdsokat; a
beutazdk ardnya meghaladja a telepulésrdl eljardk szamdat, kUldndsen megyeszékhelyek ese-
tében, ahol a bejdarék szadma mintegy 2-2,5-szerese az eljarokénak.

A tavolsagi személyszdllitdshoz soroljuk a nemzetkdzi, a nagytdvolsdgu (> 70 km) belfoldi, va-
lamint az egyes 70 km-nél kdzelebb fekvd megyeszékhelyek kdzotti kdzlekedési igényeket.

A nemzetkdzi személyszallitds terén tdislyban van a légikdzlekedés, részardnya mintegy 60-65
%. az igények maradék harmaddn a vasuti és autébuszos kdzlekedés osztozik nagyjabdl kettd
az egyhez aranyban.

A nemzetkdzi kdzlekedési igények terén az Uzleti utazdsok nagyobb tdvolsagra jellemzben
repulégéppel, rovidebb tavolsdgra személygépkocsival térténnek, ezen igények alakuldsa a
gazdasdg teljesitményét koveti. A nem munka céld utazdsok alakuldsat elsésorban a gazda-
sdgi j6lét hatdrozza meg.
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A belféldi helykdzi utazdsok terén a szdllitott utasok szama szerint az autdbusz kdzlekedés su-
lya meghatdrozd, mintegy 78 %, a vasut 22 %-0s részesedéssel bir, mig a hajdzds részardnya
jelentéktelen.

A regiondlis személyszallitds igények besoroldsa elsésorban a féldrajzi dimenzié alapjdn adha-
16 meg: ide soroljuk a 70 km alatti utazdsokat, melyek jellemzben kisebb egyedi jelentdségU
telepllések kdzdtt bonyolddnak le.

A csoport alapvetden két belsé markdns alszegmensre tagolddik:

« tfurisztikai terlletek belsé forgalma (Balaton, Ferté-to, stb.)
+ telepulési kommunikd&cid

A turisztikai terlletekre jellemzé regiondilis személyszallitas jelenlegi igényei lehetnek turisztikai
forgalmak (szezondilis), illetve egészség turizmus dltal vezérelt forgalmak (egész évben).

Nemzetkozi kitekintésben hazdnk relative jo helyzetben van, hiszen az egyéni és a kézforgal-
mu személyszdllitas kézotti munkamegosztds még mindig nem mutat akkora személygépko-
csi dominancidt, mint Nyugat-Eurépdban, ahol ennek utaskilométeroen mért értéke, a repu-
I6gépes utazdsokat figyelmen kivll hagyva, a 80 %-hoz kozelit,

Az utasok szdmdlban mért hazai, helykdzi, személyszdllitdsi volumenek két domindns szerepldje
az autdbusz- és a vasuti kdzlekedés. A szdllitott utasok szamat tekintve tébb mint kétszeres
elényt tud felmutatni az autdbusz dgazat a vasudtival szemben. Az utaskilométerben feltlnte-
tett hazai helykdzi személyszallitasi teljesitményeket tekintve a vasuti kdzlekedés — a mago-
sabb datlagos utazdshosszak miatt — az utasszdmban mért volumenhez képest kedvezdbb
pozicidban van. Az egyéni motorizdlt személyszdllitasi teljesitrménye nagysdagrendileg meg-
egyezik a kdzforgalmu modok hasonld értékével.

Az aldbbi dbra az autdbuszos utazdsok megoszidsat mutatja tavolsdgkategdridk szerint:

3. dbra: Az autébuszos utazasok tavolasagkategodriak szerinti megosziasa,
(tavolsagi: kék, helykdzi: narancs)
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4. abra: A hazai helykdzi és tavolsagi kdzforgalmu és egyéni gépjarmd szdllitasi teljesitmények
(forras: KSH)

A kbzbdsségi kdzlekedés helyzete az orszdg szinte valamennyi megyéjében negativ irdnyba
vdltozott az elmult évtizedoen. Tébb olyan teriilet is megnevezhetd, ahol nagymértéki fej-
lesztés sziikséges a szolgaltatdsok utasok szdmdra vonzébba tételéhez. llyenek a szolgdltatoi
egyuttmikoédések és a kozlekedési szovetségek (utdbbira példa a néhdny évvel ezelbttig
|étezett Budapesti Kdzlekedési Szbvetség (BKSZ), mely a BKK megalakitdsaval megsziintetésre
kerUlt, dm funkcidit nem vette &t telies mértékig). Ez megkdnnyitené a tarifak6zésségek és
egységes (elektronikus) jegyrendszerek kialakitdsat is.

A szabdlyozds hidnyossdga, hogy a nagyforgalmud Uj Iétesitmények megvaldsitdsa elétt a
hatdlyos szabdlyozds szerint dltaldnossdglban nem kételezd vizsgdini a tarsadalmi szempont-
bdl optimdlis kézlekedési médok rendelkezésre dlldsat, nincsen dsztonzé az optimdlis kdzle-
kedési mdd megfogalmazdsdra, illetve annak bevezetésének elbsegitésére. A telepllésren-
dezési szerz6désben egyes telepllések érvényesitenek ezzel kapcsolatos szempontokat,
azonban ad hoc jelleggel.

A pdrhuzamos vasutfi és autébuszos szolgdltatasok tébb helyen indokolatlanul versengenek
(ezek részletes vizsgdlatdt a ‘Nemzeti Kézlekedési Koncepcid’ c. anyag tartalmazza), és finan-
szirozdsi szempontbdl kedvezdtlen helyzetet teremtenek mikdziben a buszok vasutra térténd
radhorddsi funkciéi nem eléggé erdsek. Hidba az infrastruktirafejlesztések, ha azok indokolat-
lan helyen, vagy paraméterekkel térténnek. A menetrendek ésszehangoldsa megkezdddott,
de még nem fejez8ddtt be, nincs atjarhaté tarifarendszer.

Az autdébuszos kdzlekedés elsésorban a vdarosi agglomerdcidkban, révid tava utazdsokndl
kiemelt helyzety, illetve azon kiszolgdlt reldcidban, ahol nem is dall rendelkezésre vasati kap-
csolat. A fent emlitet elemzés az aldbbi esetekben taldlt erds kihaszndltsagd autébuszvonala-
kat:

e A budapesti agglomerdciéban

¢ Nincs vasuti kapcsolat (elévarosi reldcidk, Héviz, szamos vonalkdzi telepUlés)
« Roévidebb utvonal (Ozd, Balassagyarmat, Kecskemét) — olcsdbb dijszabds

» Révidebb menetidé (Nagykanizsa, Zalaegerszeg, Keszthely)

e Pdlyaudvar kézponti elhelyezkedése (Veszprém, Eger, Nagykanizsa)

e Gyakori kiszolgdlds (Eger, Kecskemét, Veszprém)

A vdarosi koz6sségi kozlekedés legnagyobb problémadja a varosok, varoskdzpontok zstfoltsd-
gdnak drasztikus emelkedése. Magyarorszdgon egyre inkdbb az egyéni gépkocsi haszndlat
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kerul elétérbe, mivel a varosok kdzodsségi kdzlekedéssel 1orténd elérhetésége a koérnyezd tele-
pulésekrdl az infrastrukturdlis és szervezésbeli hidnyossdgok miatt nem megfeleld.

A nagyvadrosok kdérnyékén jelentkezé szuburbanizdciés folyamatokkal egyUtt jard dn. ingdzd
forgalom kuldndsen megterheli az adott térség/varos infrastruktlra hdaldzatdat. A népszamlala-
si adatok alapjdan 2001 és 2011 kdzdtti idészakban orszdgosan — a foglalkoztatottsdg 6.8 %-os
emelkedése mellett — 29 %-kal ndvekedett a lakdhelyuktdl eltérd telepulésen dolgozok szama.
A legnagyobb névekedés a Budapesten laké ingdzdk, tehdt a févarosbdl kijardé munkavallo-
6k szdmdban mutatkozott (69 %), kdszdnhetéen az elmult évtizedben az agglomerdciéba
kitelepuld, illetve ott megalakulé vdallalatoknak. Budapest utdn Gydr-Moson-Sopron, illetve
Hajdu-Bihar megyében jelentdsebb (50 %-ot kdzelitd) a napi ingdzdk szamdanak emelkedése
(d. 5. &bra).

5. dbra: Ingazé dolgozok szamanak ndvekedése lakdhely szerint, 2001-2011 (forrds: KSH)

Mindenképp megemlitendd a févaros mind kdzponti elhelyezkedése, mind pedig igen jelen-
t6s sulya miatt. Az utébbi évek, évtizedek — erésd6déd szuburbanizaciéval jellemezhetd - folya-
matait ugyanis mar a személygépkocsi-haszndlat ditaldnossd valdasa alakitotta. Olyan atomi-
zAlt (szétterdld) terdleti struktdrak jottek Iétre, s fejlédnek tovdbb napjainkban, amelyek fug-
getlenek a kétdttpdlyds haldzat jol kialakult rendszerétdl. E folyamat szdmos negativ kévet-
kezménye ismert.,

“2s2

START Zrt. 11 vonalon kézlekedtet vonatokat. Utassz&émban mérve az elévdarosi szegmens ge-
nerdlja a legnagyobb, egyben az utdbbi években is folyamatosan ndvekvé forgalmat, itt
2011-ben a vastttdrsasdg kozel 58 millid utast szdliitott. A MAV-vonalhdlézat igénybevétele a
varosi kézlekedés szamara azért fontos, mert olyan terlleteket is feltdr, amelyet a varosi hdlé-
zat kevéssé érint,

A VOLANBUSZ Zrt. Budapest elévarosdban napi 5500 jdrat Uzemeltetésével 170 varos és kd-
zség szamdara biztositja az utazdasi kapcsolatot, részben a févdaros felé, részben a kdrzetkdzpon-
tok és egyéb telepulések kodzott, A kialakitott eldvarosi hdldzaton Utemes kdzlekedési rend
szerint kozlekednek a jarmdvek, biztositva ezzel a kindlati mindségi szolgdltatdst és igazodva
kdtOHPAlyds eszkdzdk menetrendi struktirdjdhoz. A VOLANBUSZ Zrt. jaratai tdbb mint 50 he-
lyen biztositanak csatlakozdsi lehetdséget a MAV és a BKV katdttpdlyds jaratainoz.

A Budapesti Kézlekedési Vallalat (BKV) Zrt. Idtja el a févdaros és a budapesti agglomerdcié
koz6sségi kozlekedésének jelentds részét. A tarsasdg 239 autdbuszjdratot Uzemeltetett 2010-
ben, ezzel 5486 millié utast szdllitott, ami a teljes utasszam 40 %-a. A forgalomba adoftt jarmU-
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vek 51 %-a autébusz. A villamos kdzlekedés a mdsodik jelentésebb Uzemdag, a forgalomba
adott jarmUvek 20 %-a villamos, ezek 31 vonalon kdzlekednek, évente mintegy 386 millié utast
szdllitanak, a teljes utasszadm egynegyedét. A harmadik legnagyobb dagazat a metrd és a
féldalatti. A hdrom vonal hossza 31,4 km, az dgazat 2010-ben 6sszesen kdzel 300 millié &t szal-
litott, noha a forgalomba adott jarmiveknek mindossze 13 %-at teszi ki a metrd. A trolibusz
kodzlekedés ardnya Budapesten viszonylag szerény mértékd, hiszen a 73 km-nyi trolibuszvona-
lon kdzlekedd trolibuszok a forgalomba adott jdrmUvek, valamint az utasforgalom minddssze
5 %-Gt (68 millié utas) teszik ki. Az &t HEV-vonal hossza 103 km, a forgalomba adott jarmivek
10,6 %-a HEV. A szerelvényeket 2010-ben 69,5 millié f& haszndlta. 2012 nyardtél elindult a me-
netrend szerinti kézforgalmu vizi személyszdllitas is a Dundn. A BKV utasforgalma a mdjus 1. és
szeptember 2. k&z&tt hajdzasi iddszaklban 65-70 000 utas, a MAHART Passnave utasforgalma
2010-ben 300 000 utas volt. A Duna, mint a févarost kettészels természetes Gtvonal tdmegkdz-
lekedési szempontbdl kihaszndlatlan, jelenleg és kézéptdvon a meglévd ,vonali”, hosszirdnyu
személyhajézas elsdsorban idegenforgalmi jelentéségl. A nemzetkdzi hajéforgalom az északi
és a déli Duna-szakaszt egyardnt igénybe veszi. A jaratok elldtasdra jelenleg Budapesten 78
kozforgalmu kikdté van, a tébb vizi 1étesitmény (Glidhajodk) kiszolgdldsa 7 tovdbbi kikdtérdl
torténik, az Uzemi kikdték szama 8. A vizi kdzlekedésben a személyhajézds potencidlja folya-
matosan erésddik a szarazféldi haldzati elemek korldtainak fokozéddsdval, az idegenforga-
lom és a fizet6képes kereslet ndvekedésével, tehdt mind a kézforgalomban, mind a turizmus-
ban vald fejlédése prognosztizdlhatd, mindazondlital jelentés szdllitdsi teljesitrményeket nem
mondhat magdénak. Kiemelt szerepe van a személyszdllitdsnak a Balatonon, ahol szolgdltatd
a Balatoni Hajdzasi Zrt.. A tarsasag fé tevékenysége a balatoni menetrend szerinti hajézds és
kompkodzlekedés biztositdsa, de 21 kikdté Uzemeltetéséért is felelds. Folyamon a meglévé bu-
dapesti mellett tovdabbi vonali szolgdltatdsok, és telepllési — helyi vagy kdrnyéki — jaratok
(Gydr, Szeged) indithatdk. Mindazondital a vizi kézlekedési potencidlis és redlis kdzlekedési
igényei nem ismertek. Magyarorszdg érdeke, hogy az utazdsszervezdk tovdbbra is Budapes-
tet tartsdk a Duna egyik f6 attrakciéjanak. A vonzerd érdekében a belvdarosi terlleten to-
vdbbra is kikdtési lehetdséget kell biztositani a hajéknak, infrastruktdrafejlesztéseket kell vég-
rehajtani a jobb kiszolgdlds érdekében, ugyanakkor e hajék varakozdsdra, utas-valtdsra, be-
szerzésre olyan kevésbé frekventdlt helyeket kell kijeldini szamukra (varoshatar és a varoskdz-
pont kézo6tt), ahol a kivant feladatok infrastrukturdlis adottsdgok [évén kdnnyen elvégezhetdk.

A vizi kbzlekedésen belll a hajdzhatésag terén az elmult évtizedben nem tértént érdemi val-
tozds. Tovdbbra is a legfontosabb feladat a Duna — mint Helsinki folyosé — 2,56 m merulésa
1300-1600 tonna hordképességU hajokkal térténd hajdzhatdésdgdnak biztositdsa. Jelenleg
ennek a Magyarorszagot érinté Duna szakasz nem tesz eleget, mivel a hajok a vizjarastdl fug-
gdéen az év felében-kétharmaddban csak merllési korldtozdssal kdzlekedhetnek. A meglévd
kik6ték kapacitdsa és sirisége nem megfeleld, csakigy, mint a szolgdltatasok szinvonala,
ami szintén joval alacsonyabb a fejlett EU fagdllamok atlagandl.

Hazai forrasokbdl tébb milliard forintot forditottak kikotéi beruhdzdsokra az elmdlt tiz évben.
Ebbdl a legnagyobb beruhdzds Gydér-Gényd és Baja orszdgos kdzforgalmua- és hatdrkikdték
(OKK) fejlesztése volt, elébbi komplex fejlesztésre (iparvagdny kapcsolat, gazdasdgi tertlet
kialakitasa, belsé utak kiépitése) 8 millidrd, utdbbi pedig 380 millié forint tdmogatdst kapott. E
két nagy kikotdfejlesztésen kivll Szeged, Mohdcs, Esztergom, Csepel, Dravaszabolcs kikdtoi
kaptak kisebb-nagyobb tdmogatdasokat.

Az orszagos és regiondlis kerékparforgalmi hdlézat nem folytonos. Kuléndsen problémdsak
azok a nagy gépjarmuaforgalmu telepulési kdzUtszakaszok, ahol az infrastruktlrafejlesztés nem
a kerékpdros kozlekedés elényben részesitésével térténik meg. Vannak olyan teleplléskdzi
szakaszok, ahol jelenleg a kerékpdros forgalom ki van tiltva a kdzatrél, alternativ dtvonal
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nincs, ezaltal egyik telepllésrdl - a szabdlyok betartdsa mellett - nem lehet kerékpdrral eljutni
a szomszéd telepllésre. A kerékpdrparkoldk és —tarolok szdma alacsony, a biztonsdgos ke-
rékpadros parkolds és tarolds infrastrukturdlis feltételei nem adottak. A kerékpdrok szdllitdsa a
koz6sségi kozlekedési jarmiveken nem megoldott. A kdzdsségi kerékpdrok rendszere - mint a
kbzbsseqgi kdzlekedésrésze -, egyelére nem dll rendelkezésre, elsd rendszerei jelenleg kiépités
el6tt dlinak. Ugyanakkor szembeting a varosi kerékpdrozdas térnyerése, amely a modalsplit-
bdl a 2000. évi kb. 1 %-kal szemben 2011-re mar kb. 5 %-kal részesedik. Ugyanakkor megemli-
tendd, hogy jelenleg a kerékpdrozds ,horizontdlis szempontként” nincsen integralva a mi-
kodtetésre vonatkozé szabdlyozasi kdrnyezetben.

Hazdnkban az elmiilt évtizedben gyokeres atalakulds kezdddott a l1égi kézlekedés fejlodését
illetéen. Unids csatlakozdsunkat kdvetéen, valamint az Un. ,fapados” égitdrsasdgok forgal-
manak felfutdsa kdvetkeztében jelenleg tdblb nemzetkdzi forgalmat bonyolitd repulétér mi-
koédik dllandd, vagy ideiglenes hatdrnyitds keretében: a budapest-ferihegyi, a debreceni, a
gyor-péri, a pécs-pogdnyi, a nyiregyhdzi és a sarmelléki. E repuléterek ké6zUl mind mUszaki
kiépitettség, mind a bonyolitott forgalom tekintetében messze kiemelkedik a Budapest Liszt
Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér, ugyan a MALEV csédjével a forgalom szerkezete jelentésen
atalakult.

A kelet-kdzép-eurdpai repuldterek forgalmi tfrendjeinek megfeleléen a hazai nemzetkodzi re-
plilétereink is kiugréan magas forgalomndvekedést tudhattak magukénak az elmiilt évtized-
ben, ami egyértelmlen jelzi a l1égi kdzlekedési szolgdltatdsok keresletének ndvekedését. A
nemzetkdzi forgalmat bonyolitd regiondlis repllétereken (Budapest, Debrecen, Sarmellék) az
eddigiek sordn megvaldsitott fejlesztések tdbbnyire sikeresnek bizonyultak. Azért vidéken vol-
tak kevésbé sikeres probdlkozdasok is (pl. Pécs), ahol az induldst kévetden révid idédn belll ki-
derult, hogy a kevés desztindcid és a dél-dundantuli fizetéképes kereslet alacsonyabb szintje
nem tudja nyereségesen eltartani a |égikik&tét,

Aruszdllitds

Az aruszdllitds jellemzdinek vizsgdlata alapjan a szegmens alapvetd jellemzdéi kdvetkezdkép-
pen foglalhaték &ssze:

« Az évi elszdllitott dru volumene mintegy 248 368 ezer tonna

e Az druszdliitas éves teljesitménye mintegy 50 310 millié tfonna-kilométer

« Az druszdliitasi volumen megoszldsa szdllitasi médonként a kdziti szdllitds dominancia-
jat mutatja csaklgy, mint a szdllitdsi teljesitmény (Id. Hibal! A hivatkozdsi forrds nem ta-
lalhatd.)

6. abra: Aruszdllitasi teljesitmények és volumenek megoszidsa kdzlekedési médonként
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e Az elszdllitott aru volumen tekintetében a belféldi aruszallitds 63 %, a nemzetkdzi 37 %-
kot tesz ki, az Aruszdllitasi teljesitmény alakuldsa forditott ardnyt mutat, a belféldi dru-
szAllitas teljesitménye mintegy 25 %, a nemzetkdzi szdllitds teljesitménye pedig mintegy
75 %-a az 6sszes szAllitdsi teljesitménynek.

e Az dAruszdllitasi szegmens teljesitményének tdinyomao részét a vasuti és a kdzati szallitds
teljesiti, a belvizi hajézds elsésorban nemzetkdzi forgalomban jelenik meg, mig a csé-
vezetékes szdllitds, bdr jelentds volument szdllit, forgalmdnak jellege miatt kevésbé re-
levans az NKS szempontjabdl.

A kdzdti aruszdllitas volumenei 28 622 ezer tfonna nemzetkdzi és 171 226 ezer tonna belfoldi -
ennek megoszldsdt mutatja a 7. dbra -, ami 22 436 nemzetkdzi és 11 285 millid belféldi
arutonnakilométert jelent.

Koézuti aruszallitas megoszlasaa
szallitasiranya szerint

M nemzetkozi

M belfoldi

86%

7. @bra: A kézati aruszallitas volumenének megosziasa (forras: KSH)

A vasuti aruszdllitdsban az egyes reldciok kdzel egyenletesen oszlanak meg.

A szegmensen belll megkllonbéztetheté a vdrosi druszdllitas, valamint a belféldi tavolsagi
druszdllitas. A varosi, rovid tava druszdllitds kizdrdlag kdzaton bonyolddik, mig a tdvolsdgi dru-
szdllitasba a vasut is bekapcsolddik.

A belféldi druszdllitdsban az egyes kozlekedési moédok kozétt a koziti szdllitds egyeduralko-
dé, mig a vasuti szdllitds volumenét és teljesitménye megkodzeliti a csdvezetékes szdllitdsét.

A szegmensen belll megkuldnboédztethetd az export, import és tranzit forgalom.

A nemzetkdzi druszdllitdsban a kdzdt és a vasut mellett megjelenik a belvizi hajézds is az dru-
szAllitasi mdédok kdzott.
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Az druszdllitds dn. szarmaztatott kereslet( szolgdltatds, melynek teljesitményét a termeldi-
kereskedelmi (pl. feldolgozdipari, mezégazdasdgi) és fogyasztdi igények hatdrozzak meg.

Az druszdllitasi adatokat mdd szerinti bontdsban vizsgdliva elmondhatd, hogy - az 1990-es
évek elsé felében kimutathatd csokkenést kdvetéen - egyértelmi névekedési trendet csak a
kozat tud felmutatni. A tébbi méd szdllitasi teljesitménye inkdbb stagndl (Id. 9. dbra). Az dru-
szdllitasi teljesitmények a fentihez hasonld tendencidjuak, de meg kell jegyezni, hogy az dru-
tdmeget a szdllitdsi tavolsdgokkal sdlyozva a kdzat dominancidja mérsékeltebb képet mutat.
2011-ben a magyarorszagi druszdllitads 50,937 millidrd drutonna-kilométer (atkm) teljesitmé-
nyébdl a kdzut részesedése 68 %, a vasuté 18 %, a csdvezetékes szdllitdsé 11 %, a vizié pedig 4
% volt, a kdzati aruszdllitads volumene nd, amely egyre nagyobb kdrnyezetterheléssel jdr.

9. abra: Magyarorszagi aruszallitasi teljesitmények alakuldasa (forras: KSH)

A vasuti kdzlekedés térvesztése tovabb folytatddott a kdzdttal szemben, de Uteme mérsékld-
dott, gyakorlatiiag stagndlt. Megtdrtént az dgazat piacnyitdsa, amelynek hatdsaként kézel
10 vallalat prébadl vasuti druszdllitasbdl megélni.

A Vasuti Palyakapacitds Elosztd Kft. éves jelentése szerint a vasUt 6sszes szAllitdsi teljesitmény-
bdl vald részesedése 2012-ben drutonndban szdmolva 18,5%, az egy évvel kordbbindl 0.8
szdzalékponttal magasabb volt, drutonna-kilométerben mérve pedig 0.2 szdzalékponttal
18.0%-ra nétt. A belféldi forgalomban a vasdti drufuvarozds részesedése drutonndban 7.3 %,
arutonna-kilométerben pedig 11,4% volt, az egy évvel kordbbindl 1,2 szdzalékponttal, illetve
2,3 szdzalékponttal magasabb. A nemzetkdzi forgalomban a vasdt részesedése arutonndban
szdmolva 37,5 % volt, az egy évvel kordbbindl 2,1 szdzalékponttal alacsonyabb, mig az dru-
tonna-kilométerben mért részesedés 0,7 szdzalékponttal 20,1%-ra csdkkent. A 2012 végén 38
vasuti tarsasdg rendelkezett engedéllyel; a piac két domindns résztvevdéje a Rail Cargo Hun-
garia Zrt. — 2011-ben 36,9 millié 1), valamint a GySEV (druszdllitdsi divizid és jogutddja - 2011-
ben 5,4 millié 1.

A vizi druszdllitds volumene — amely 5-6 millié tonndat jelent évente és gyakorlatilag kizardlag a
dunai kikbtSket jelenti — a berakodds tekintetében csdkkenést, a kirakoddsokat illetéen pedig
lasst emelkedést mutat évrél-évre. A hazdnkbdl szdllitott aruk tekintetében a célorszag féként
Ausztria, Németorszdg és Romadnia, mig az import tekintetében Hollandia, Ausztria és Roma-
nia feldl érkeznek a hajok. A Iégi daruszdllitas ezzel szemben éppen a rendkivuli gyorsasagaval
uralja a piac azon szegmensét, ahol a minél gyorsabb eljutas alapvetd tényezd.
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A hazai kdzlekedési rendszerben az drutovdbbitds ideje meglehetésen magas. Az dltaldban
nem korszerUen kiépitett, infermoddlis csatlakozdsi helyek miatt, illetve a logisztikai rendszerek
nem megfeleld korszerlisége koévetkeztében a kapcsolddd varakozdsi iddk, illetve a fuvariddk
jelentések, magasabb dijak alakulnak ki. Klléndsen érvényes ez a ma mar elavulinak mond-
hatd hazai vasuti infrastruktdra tekintetében. Tovdbb rontja a helyzetet, hogy a névekvd
(vagy nem csdkkend) darutovabbitdsi és varakozdsi idék a vasat esetében a kordbbi évtize-
dekhez képest Iényegesen kisebb daruszdllitasi teljesitmények mellett alakulnak ki.

A kdzdti druszdllitasndl az eljutdsi iddk és a kapcsolddd varakozdsi iddk Iényegesen kedve-
z8bb képet mutatnak, mint a vasuti kézlekedésben. A hosszU tavd, nemzetkdzi szdllitdsok ese-
tében egyedll a gépjarmUivezetdk kodtelezd, legaldbb 8 éra idétartamu pihendideje ami las-
sitja az drutovdbbitdst. Miutdn a kdzati fuvarozds és a hozzd tartozd infrastruktlra rendszerek
doéntéen kdzvetlen és valds piaci kérllmények kdzott mikddnek, a kdzuti fuvarozds kdzvetlen
és hattér-infrastruktdragja folyamatosan korszer(sddik.

Mindezek figyelembevételével a nagy értékl és gyors eljutdsi lehetdségeket igényld szdllit-
manyok tekintetében a kdzdti részardny névekedése folyamatos. A magyarorszagi vasuti aru-
szAllitds ebben nem tud versenyezni a kdzdttal, piaci szegmense elsésorban a nagy témegd,
nagy szdllitds igény( darukra korldtozddik. Ezek mennyisége folyamatosan csékken. Jellemzd
tovabbad ezekre az drucsoportokra, hogy az eljutdsi idé tekintetében nem tédmasztanak talzott
kovetelményeket a fuvarozd céggel szemben.

Alapvetd valtozdast a kozat és a vasut kdzotti munkamegosztdsban az jelentene, ha lényege-
sen felgyorsulna a vasuti szallitds és ugyancsak gyorsulna, korszer(Gsddne a szdllitdshoz kap-
csolédo infrastruktlra szolgdltatdsa. Ennek koltségigénye miatt azonban ez a kézeljdvdben
valészinGtlen.

A vasuti szdllitas esetében éppen az infrastruktiara folyamatosan romlé dllapotdnak kévetkez-
tében a vasti szdllitdsi rendszer megbizhatésdga csdkken. Ennek okdn a bizonytalansdgok
és kockdzatok is ndvekszenek. A vasuti pdlya nagymértékben terhelt lassdjelekkel, igy a kiépi-
tési sebesség gyakran meg sem kodzelithetd.

A kozuti szdllitads kockdzatai és bizonytalansdgai Magyarorszdgon szdmottevéen mérséklod-
tek azdltal, hogy az elmdlt 15 évben jelentdsen bévult a gyorsforgalmi-hdlézat és az azokhoz
kapcsolddd, rahordo jellegU Uthaldzat,

A vizi druszdllitads kockdazatai elsésorban a vizi utak hajézhatésagdaban 6lt testet. A magyaror-
szAgi vizilt-hdldzat e tekintetben nincs kedvezd helyzetben, mert a téli jeges idészakokon tdl-
menden évente néha tdbb hénapig is csak részleges terheléssel kdzlekedhetnek a hajdk az
alacsony vizallds miatt,

Az alapvetéen biztonsdgos légi druszdllitds megbizhatdsdgi kockdzatdt a terrorizmussal
szembeni intézkedések szdllitast lassitd és kdrilményes volta okozhatja.

A hdlézat nagyfoki sirisége és a jarmiflotta méretének differencidltsdga kdvetkeztében a
kozati aruszdllitas rugalmassagat a tébbi szdllitdsi méd meg sem tudja kozeliteni. A vasiti, a
belvizi, és a légi, aruszdllitds hdaldzati és csomdponti sUrdsége, muiszaki adottsadgai hatart szab-
nak azok rugalmassagdnak. Emellett - az esetek nagy részében — nem képesek szolgdltatdst
nydjtani a kézdati ra- és elhordé funkcidk nélkdl.

A szolgdltatds mindségét jellemzd kritériumok tekintetében a kdzdti druszdllitdsban az dltala-
nos kapcsolatteremtési és tdjékoztatdsi szinvonal elfogadhaté. A kuldnbdzd vasUttarsasagok
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kozoH az utdbbi idében megindult verseny e tekintetben javitotta a vasuti szolgdltatds mind-
ségét.

Magyarorszdgon az elmdlt hat évben a vasdton kdzlekedd kiséretlen kombindlt druforgalom
nagysdga 5,3 és 7,3 millié tonna k&zdtt alakult, 2012-ben a vasuti aruszdllitasban 5,3 millié ton-
na volt. A konténerforgalom a teljes kiséretlen forgalomnak mintegy 80%-at tette ki tavaly. A
vasUti konténerforgalom nem csak a gazdasdgi valsagot kdvetden esett vissza jelentésen,
hanem 2012-ben is, méghozza elsésorban a relevdns piacok fogyasztasdban bekdvetkezett
csdkkenésnek és egyéb egyedi (Uzleti) tényezdknek kdszdnhetden.

Az eurdpai fejlédési tendencidkra alapuld forgalmi elérebecslések a kombindlt forgalom to-
vabbi névekedését jelzik, amihez azonban a szUkséges fejlesztések megvaldsitdsa elenged-
hetetlen, hiszen egyes reldcidkban és egyes iddszakoklban mar jelenleg is kapacitashidny
mutatkozik mind a fuvareszkdz, mind pedig a termindl-infrastruktdra terén. A kombindlt moé-
don szdllitott druk jellemzben félkész, vagy késztermékek, ezért forgalmuk alakuldsara nagy
mértékben hat az érintett orszag belsd fogyasztdsanak valtozdsa.

K&zatrdl forgalom leginkdbb agy terelhetd at vasatra, ha nagyobb teret kapna a Ro-La szdlli-
td@s, amit nagyban elésegithetne az Ukrajna és Magyarorszag kézdtti — mar elékészitett —
intermoddlis kdzlekedés elémozditdsdra vonatkozé szerz6dés aldirdsa. Mivel azonban a ter-
leten évek &ta nem sikerUlt attoérést elémi, igy érdemi valtozds a kdvetkezd években sem var-
hato.

Infrastruktara

Yy e

A személyszdllitast végzé vasiti gordilddllomany eléregedett, piaci igényeknek nem megfe-
leld, rossz energiahatékonysdgu és a tavolsagi buszok dtlagéletkora és kdrnyezetterhelése is
magas. A jarmidllomdany minésége a vasuti druszdllitds tekintetében szintén kedvezétlen;
mind a vontaté, mind a szdllitdé dllomdany elavult, jelentds korszerUsitést igényel. Mint emlitet-
Tk, a kdzvetlen piaci versenyben mikddd druszdllitds a versenyképesség érdekében korsze-
ris6dd jarmuadllomdnyt mutat. Ugyanakkor nemzetkdzi dsszehasonlitdsban a hazai aruszallitd
jarmuddllomany korésszetétele kedvezdtlen, Uzemeltetési és fenntartdsi koltségeik magasak.
Altaldnossadgban Magyarorszdgon az druszdliitd gdrdulédllomdny déntéen magdntulajdon-
ban van. Ez alél a mozdonyok jelentenek kivételt. A mozdonyok atlagéletkora igen magas, a
MAV-ndl példdul 30 év feletti értékek addéddnak.

A magyarorszagi kdzati tehergépjdrmivek szdma az ezredforduldtdl kdzel 30 %-kal emelke-
dett, az atlagos életkor kissé né, 2011-ben meghaladta a 11,2 évet. Az 6t évnél fiatalabb al-
lomdny részardnya 23,5 % ugyanakkor a gépjarmivek 45 %-a 11 évnél idésebb. Altaldnos-
sagban az druszdllitasban csak bizonyos druféleségek tovabbitdsandl kdvetelmény a kénye-
lem, itt a biztonsag a legfontosabb feltétel.

A belvizi hajézas jarmUparkjanak egy része a miilt szGzad 50-70-es éveinek miszaki szinvo-
naldt, kisebb része a 80-90-es évek technikdjat képviseli. A fuvarozok egyre novekvd ardny-
ban szereznek be haszndlt aruszallitd hajdkat. Az Uj épitésy, kifejezettem korszer( hajok szadma
csekély.

Kevés a vdaroskdzpontot kdzvetlenll eléré elévarosi vonal a helyi és az elévarosi kotottpdlyds
kozlekedés infrastruktirdja nem dtjarhatd, és az utasforgalmi dtadépontok kialakitdsa sem
megfeleld. Annak ellenére, hogy a jelenlegi szabdlyozdsi rendszer egyértelmien a komplex
és hatékony, az alapelldtasra kdtelezettek egyUttmuikddésén alapuld kdzlekedési rendszerek
kialakitasa irdnydba mutat, a preferdlitan megjelend elévdarosi kdzlekedés tekintetében nem
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rendelkezett az olyan, a modern személyszdllitasi kdzlekedésben megjelend muiszakilag és
kodzlekedésszervezési szempontbdl dsszetett, integrdlt rendszerekrél — mint példdaul az S-Bahn,
illetve Tram-Train rendszerek — amelyek a kuldénbdzd eldvarosi és helyi kbzlekedési rendszere-
ket egységes és atjarhatd egésszé teszik.

A magyar vasuthdldzat hossza jelenleg mintegy 7500 kilométer, a hdldézat sGrlsége pedig
meghaladja az unidés atlagot, és Németorszdggal egyUtt a legjobb Eurdpdban (75 km/1000
kma? foI61). Viszont az elmaradt karbantartdsi feladatok miatt jelenleg a magyar vasathdlézat
korilbeliil 40 %-an ideiglenes vagy dllandé sebesség korlatozds van érvényben (Id. 10. db-
ra).

10. abra: Allandé és Ideiglenes lassdjelek a MAV és a GySEV hdlézatan (forrds: NFM)

A rendelkezésre Alld vasuti pdlyadllomdny hossza nem vdaltozott jelentésen az utdbbi idében,
a 7 500 kilométernyi hdldzaton jobbdra csak rekonstrukciés munkdk folytak az elmdilt tiz év-
ben és azok is csak a fébb vonalakon. Kiemelt, az eurdpai térzsvonalakhoz tartozd pdlyafel-
djitasok térténtek, a sebesség és a biztonsdg fokozdsa érdekében. Megujult a Budapest-
Cegléd-Szolnok, a Budapest-Ujszdsz-Szolnok, a Budapest-Székesfehérvar, a Cegléd-
Kecskemét vonal, a Boba-Bajansenye, a Szajol-Mezbtur, Sopron-Szombathely-Szentgotthdrd
&s a Békéscsaba-Lékdshdza szakasz, valamint a budapesti Eszaki vasati hid. Ezeken a szaka-
szokon az dllomdsok, peronok, allomdskdzdk pdlyafelljitdsa megtortént, féként unids forra-
sokbdl és hitelekbdl finanszirozva.

Az orszdg muszaki infrastruktarajanak csicsdn a mennyiségi mutaték nagymértékben javul-
tak az elmult tiz évben. Mig az idbszak elsd felében az erbteljes gyorsforgalmi Gthdldzat-
fejlesztés dllt elétérben, addig az utolsé 3 éviben egyértelmien a vasutrekonstrukcié valt ha-
z6agazattd. A vasuti fejlesztések kdvetkeztében a felljitott févonalakon jelentésen javult a
biztositéberendezések dllapota, azonban érdemi elérelépés nem toértént a tébb-vagdanyositds
és a vonal villaomositas terén. A févonalak tébbnyire 120 km/h-s sebességre alkalmasak (a
Budapest-Hegyeshalom 140-160 km/h-ra), azonban a mellékvonalakon ritka a 80 km/h féloti
sebesség, inkdbb a 60-80 km/h megengedett sebesség a jellemzd. A vasuti palydk mellett a
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nagy folydinkon dativeld vasuti hidak esetében is alig tértént elmozdulds az elmualt években.
Osszesen 16 darab vasuti hid van a Dundn és a Tiszan, ezek kozUl minddssze a budapesti
Eszaki vasuti hid régéta var komplett felljitdsa tértént meg. Tovdbbra is hidnyossdg, hogy
nem készUlt el a Déli vasuti hid harmadik tagja.

A legnagyobb volumend beruhdzdsok a gyorsforgalmi Gthdlézat-fejlesztést érintették az el-
mult 1iz évben. Kiéplltek (vagy roévidesen kiépuinek) az orszdghatdrig az autépdlya-hdldzat
mar kordbban meglévd elemei, a legjelentdsebb beruhdzdsok az M3-M30-M35-6s, M43-as,
M5-6s, M6-0s, M7-M70-es, M8-as és M9-es autdpdlydk és autdutak, illetve az MO déli és keleti
szektordnak bévitése.

A tllzott févaros kdzpontlUsdg és az orszagra jellemzd sugaras kdzlekedési térszerkezet ellené-
re a kézathdlézat sirisége megfelels, azonban a miszaki kiépitettség jelentésen elmarad az
uniés datlagtol. A legsUrlbb kozathaldzat Pest megyét, illetve a Nyugat-Dundntult jellemzi, ahol
meghaladja a 40 km/100 kmz2-es értéket az UtsUrdség, mig a legritkdbb hdlézat Budapesten,

illetve az Alféld és a Dél-Dundntul nagy részén taldlhatd, ahol nem éri el a 30 km/100 kma2-1,

Az dllami kdzutak kiépitettsége magas fokd, az athdldzat tébb mint 98 %-a valamilyen burko-
lattal ellatott — ez legmagasabb ardnyban aszfalt-, és bitumen boritdast jelent. A kiépitetlen,
féldutak hossza harmada a nyugat-eurdpai szintnek, rdaddsul ezeknek az utaknak a burkold-
sa lassan halad. Ardnyaiban a legtobb féldat Bacs-Kiskun megyében, Pest és Tolna megyék-
ben taldlhaté.

A kézuthdlézatot tekintve elmondhatd, hogy egyre tébb a leromlott burkolattal rendelkezé
Utszakasz (Id. 11. dbra), az dllagmegdvdsra nincs elegendd forrds. A kodzati dijoevételek nem
fedezik telies mértékben az orszagos Uthdldzat fenntartdsi kéltségeit. A kdzdthdlézaton jelen-
leg a diffizetés részben idéalapu, nem teliesen haszndlatardnyos (tavolsadg vagy terhelés
alapjan).

11. abra: Az orszagos féuthalézat dsszesitett dllapota, 2011 (forras: MK)

A telepulési elkerlls- és tehermentesitd utak épitése jelentdsen felgyorsult az unids forrdsok
megjelenésével. Az elmdlt tiz évben f6ként a nagyvarosok és az elsérendy féutvonalak men-
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tén fekvd telepllések elkerlld Utjait fejlesztették, legnagyobb ardnyban a 4. szamu fé6ut men-
tén és a keleti orszagrészben Borsod-Abauj-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Békés és Bacs-
Kiskun megyékben. Ugyanakkor megdllapithaté, hogy a hidnyzé elkerulé utak miatt sok tele-
pulésen kell erés atmend kdzati forgalommal és ennek kdvetkeztében nagy zagj- és Iégszeny-
nyezéssel szamolni. A kdrnyezetterhelés anndl is inkdbb tovdblb ndvekszik, mivel nem csak
maga a kdzdti forgalom, de részesedése - a mdd szerinti megoszldsban - is tovabb né.

Terlletfejlesztési szempontbdl kiemelkedd jelentéségl a nagy folydinkon dativeld hidak szere-
pe. 2003-ban atadtdak a szekszardi Szent Ldszlé hidat, 2007-ben a dunadjvarosi Pentelei-hidat,
2008-ban pedig a M0-Gs északi atkelési lehetéségét, a Megyeri-hidat a Dundn, illetve 2002-
ben az M3-as polgdri és 201 1-ben a Méra Ferenc hidat (M43) a Tiszan. E hidfejlesztések ellené-
re a rév- és kompkdzlekedés szerepe és szUkségessége nem csdkkent. A Duna és a Tisza ese-
tében is taldlhaték Un. hidmentes terlletek, ahol napjainkban is nélkuldzhetetlen a révatkelé-
sek megléte a mellékdthdldzaton térténd kodzlekedés érdekében. Az 1990-es évek 6ta folya-
matosan tdmogatta a mindenkori kormdnyzat e kdzlekedési mdd fenntartdsat és mikoddését,
s&t 2020-ig tartd fejlesztési stratégia is készUlt tovabbi atkelSk 1Etesitése céljdbdl.

A térségi kozlekedési rendszer elemzése

Az orszdg kdzlekedési rendszerére jellemzé a févdros-kdzpontisdg, mely megmutatkozik mind
a koézdti és mind a vasuti f6 vonalakon. Kézati gyorsforgalmi kapcsolat csak a kulsé varosi gyU-
rd nagyobb pdlusai és Budapest kdzdtt van. A forgalom jelentésebb része itt jelentkezik, vi-
szont figyelembe veendd a keresztirdnyl forgalom lefolyds is.

A TEN-T hdlézat elemei viszik a forgalmi teljesitmények dénté hdnyaddat, ugyanakkor medfi-
gyelhetd, hogy kozut esetében a kiszolgdld alsébbrendl hdldzatnak is magas a tavolsagi
nehézforgalommal vald terheltsége. A mezdgazdasdgilag egyuttmuikddd térségekben mind
az alsébb és felsébb rangu kézutakon jelentds a lassu teherforgalom, amely nagymértékben
hozzdjdrul az utak rohamos dllapotromidsdhoz.

A személykdzlekedésben a vaslut egyes irdnyokban kiemelkedéen erds (Szeged, Miskolc,
Gyér), mig mas irdnyokban gyenge vagy a forgalom természetétdl fogva, vagy az autdbusz
erételjesebb térnyerése miatt. A vasuati pdlydk fejlesztésének hidnya sok esetben rontja a
szolgdltatas szinvonaldt ezzel teret adva a kdrmyezetet jobban terheld kdzlekedési moédok-
nak. A vasuti aruszdllitds tekintetében a legjelentésebb irdny a Budapest - Hegyeshalom, illet-
ve Budapest — Sopron reldcié, valamint a Budapest — Kelebia és Budapest Lokdshdza irdnyok.
Ezekhez a kapcsolatokhoz tartozd hatdrpontokon jelenik meg a legnagyobb ki- és belépd
franzit aruforgalom. (Az ezzel pdrhuzamos kdzutakon hasonld tendencia mutatkozik.) Kiemel-
kedd tovabbd a jarmdipari tengelyhez is kapcsolédd nyugat-Magyarorszdgon kereszttlhala-
doé észak-déli szdllitasi folyoso.

A kerékpdrforgalmi halézat Magyarorszdg egészét tekintve jelenleg a fejlédési fazisban tart.
Az EuroVelo halézat részeként, 3 Gtvonal halad &t az orszdgon. A nagyobb vdrosokon belll,
igy a févdarosban is az elmult években jelentés mértékben nétt a kétkerekl jarmudveket kiszol-
Qdaloé infrastruktdra terjedelme, ami mellett még sajnos problémat jelent az egységes, bssze-
kapcsolt halézat hidnya. A kisebb telepuléseken tébbnyire a kdzutak datkelési szakaszain a
motoros forgalom mellett kdézlekednek a kerékpdrosok, telepulések kdzdtt pedig mar sok he-
lyen a kézat mellett kialakitott kUlén nyomvonalon vezetett kerékpdrutak biztositottak szdmuk-
ra. Az elmaradottabb, leszakadd térségekben a kerékpdrozds részardnya magasabb az or-
szagos atlagnal.
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A vizi kézlekedésben {6 folyosé a Duna, melyen az druszdllitds mellett a turisztikai és hivatds-
forgalmu személyszdllitas is megjelent. Jelenleg a Duna hajézhatdsaga is korlatozott, nem
lehet az év egészében druszdllitdsi folyosdként haszndini. Hozdnkban a kereskedelmi hajézds
csak a természettdl adott vizi utakat veheti igénybe, ezért vizi Ut ,hdldézatunk” — &sszekodtd
elemek hijan - Iényegében nem hdldzat. A kisebb folydkon, illetve nagyobb tavainkon (Bala-
ton, Velencei-to, Tisza-10) jelenleg turisztikai jellegl személyszallitds, hajézds bonyolddik le. A
vizi kbzlekedés terlletén a jarmUpark elavultsdga mellett problémdt jelent a megfeleld szin-
vonaly és szolgdltatast nyUjtd (kombindlt aruszdllitast biztositd) kikdtdk hidnya. Az eimdlt évek-
ben a vizi kdzlekedés terlletén dolgozé szakemberek képzése megszint,

A Liszt Ferenc Nemzetk6zi Replilétér utasforgalma 2011-ben érte el csticspontjat, mely a MA-
LEV megszinésébdl eredéen csdkkenni kezdett &s dsszetételében is megvdltozott. Sarmellék,
Debrecen a nemzetkdzi 1€gikdzlekedés integrdns része, regiondlis repulétérként kiszolgdlja a
lokdlis utazdsi rétegigényeket. Emellett megjelennek a térségekben kisebb repiiléterek, me-
lyek turisztikai, gyégy-turizmusi kapcsolatokat szolgdinak ki. llyenek a Szegedi, Nyiregyhdzi és
Sidfok-Kiliti repuléterek, vagy a Gydér-Péri melynek {6 tevékenysége az Audi gyadr kiszolgaldsa.

A kovetkezd dbrdakon azon fejlesztési irdnyokat jeldltik ki, melyek leghangsdlyosabban jelent-
keznek:

+ hdlézatszerkezeti hidnyok (d. 12. dbra)
« kbzlekedésszervezési egyUttmikddések a személykodzliekedés terlletén (Id. 13. dbra)
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Hdlézatszerkezeti hidnyok

12. abra: Halozatszerkezeti hianyok

o Kozlekedésszervezési eqyiittmikddés

13. abra: Kézlekedésszervezési egyittmikddeés
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1.1.3. Kozlekedési igények varhaté alakulasa
A népesség és a GDP orszagos és regiondlis becslései és trendjei

Az orsz&gos népesedési tendencidkat vizsgdlva az orszag népességének tovdabbi, folyamatos
csdkkenése varhatd, egy éves atlagos 0,25 % utemmel.

Magyarorszsag lakossagéanak véltozasa, f 6

10100 000
10000000 >

9900 000 \

9800 000 \

9700 000 \

9600 000 \

9500 000 \

9400 000 \

9300 000 \

9200 000 ~

9100 000 ~

9000 000

2010 2020 2030 2040 2050

14. abra: Magyarorszag népességi tendencidi (forras: Eurostat és a 2012 Reference scenario modelling
tanulmanyok elérebecslései és a KSH tényadatai alapjan sajat szamitas)
A kozlekedési alagazat a GDP kb. 8 %-at dllitja eld, és a hazai munkahelyek 10 %-a kapcsolo-
dik valamilyen szinten hozzd. A kdzlekedési infrastruktdra értéke mintegy &tdde az orszag
nemzeti vagyondnak, és a szektor hazai fejlédése — sulypont dthelyezéseket kdvetden - bizto-
sitott.

A GDP vdltozdsdnak lteme az eldrejelzések szerint hosszli tdvon kevéssel 1% fol6tt stabiliza-
16dik. Rovid tdvon a gazdasdg varhatdéan a vdlsdg kedvezdtlen hatdsait képes lesz kompen-
zAlni, és 2020-2030-as évek relativ nagy ndvekedési Uteme fokozatosan mérsékldédik a poten-
cidlis 1,2 %-0s nbvekedés rata eléréséig.

GDP/f6 EUR, PPP, Magyarorszsag
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15. abra: Magyarorszag egy fére juté GDP valtozasanak tendencidi (forras: Eurostat és a 2012
Reference scenario modelling tanulmanyok elérebecslései és a KSH tényadatai alapjan sajat szamitas)

Az energiadrak elérejelzése, dltaldnos trendek

Az energiadrak alakuldsa koézlekedési szempontbdl kiemelt jelentéséggel bir, hiszen az dga-
zat energiaigénye igen nagy, és mivel jellemzéen az igény kielégitésére a rugalmatian piaci
viszonyokkal jellemezhetd kdolajszarmazékok alkalmasak. A kdzlekedés szempontjabdl ki-
emelkedd Brent olaj drai az aldbbiak szerint alakulnak:
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16. abra: A Brent spot olaj aranak varhatdé alakulasa és ndvekedési Uteme (forras: IEA-EIA)

A tendencidkat szemlélve dltaldban elmondhaté, hogy a fosszilis energiahordozok dra jelen-
tésen megndvekedett az elmiilt évtizedben; az olaj éves atlagos redldra a 2007-2011-es peri-
6dusban mintegy 220 %-al volt az 1997-2001-es id&szak redldra felett. Bar kiseblb mértékben,
de mas energiahordozok dra is nagymértékben ndvekedett, amely jelentésen megvdltoztat-
ta a kereslet-kindlati viszonyokat. Ezen névekvd tendencia az elkdvetkezd években varhato-
an jelentés mértékben lelassul, és az éves Atlagos energiadr-ndvekedés hosszd tdvon -
nomindl aron - kevéssel 2 % felett dllanddsul.

Az olqj jelentésége dltaldban csékken, és azon szektorokhoz valé kétédése erésddik, ahol
helyettesitése nehézkes; ilyen a kézlekedés. Az olgj tovdbbra is meghatdrozd energiaforrds
lesz a szektorban, 2030-ban varhatéan mintegy 89 %-os globdilis részardnnyal.

A kbdzlekedési dgazatban, az OECD orszagokat nézve az olagjtél vald fuggdség erdsebben
csdkken; 2030-ban a gdz 16 %, a bio Uzemanyagok 13 %, az elektromos energia pedig varha-
téan 2 %-t fedezi a kdzlekedési energiaigényeknek.

Egyes becslések szerint a gépjarmivek lizemanyag felhaszndldsanak érdemi csékkentését
eredményezheti a hibrid hajtdsok elterjedése kdozéptdvon és még inkdbb hosszUtdvon (jdr-
mUvenként 20-25 %-kal). Ez pedig a teljes Uzemanyag igény és ezzel az energiahordozdk ard-
nak a csékkentése irdnydba hathat.

A kozlekedési igények elorejelzése

A kbdzlekedési igények elérebecslése a forgalmi igényeket befolydsold folyamatok varhatd
fejlédése alapjdan tértént; kiemelten:

* a hazai és nemzetkdzi gazdasdgi adatok és azok progndzisai NUTS 3 és 4 szinten diffe-
rencidltan figyelembe véve, hogy a Williamson-Kuznets hipotézis szerint — leegyszer(-
sitve — a gazdasagi fejlettség ndvekedésével a ndvekvd regiondlis kUldnbségek egy
ponton tul mérséklédnek;

« demogrdfiai progndzis a legfrisseblb 2011. évi népszamidldsi adatok alapjdn terlletileg
differencidltan korcsoportonkénti &s nem szerinti bontdsban;

« motoriz&cids progndzis a telepullésstatisztikai alapadatok figyelembevételével, a mo-
torizacios fejlédési alapgdrbéket felhasznalva.

A hazai személykdzlekedésben a demogrdfiai progndzis olyan lakossagszém csdkkenést és
Oregedést mutat, melyet a gazdasdgi ndbvekedésbdl szarmazd egyéni mobilitds ndvekedés
csak korlatozottan képes ellensdlyozni. Az egymdadssal ellentétes folyamatok eredményekép-
pen a helykdzi utazdsokra vonatkozd személyforgalmi progndzis szerint a kodzati kdzliekedés-
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ben tovabbra is folyamatos névekedés varhatd, de annak dinamikdja elmarad a 2000-2008
kdzot id&szakban tapasztalttdl, mig a vasdti és autdbusz kdzlekedésben enyhe csdkkenés
varhatd a motorizacid térhdditdsa miatt (a stratégidban javasolt fejlesztések nélkuli esetben).

17. abra: A hazai személykdzlekedési igények valtozasa kdzlekedési modonként

Az daruszdllitdsban a nemzetgazdasdg és az eurdpai és a kikdtékon keresztUl elért még tavo-
labbi gazdasdgi térségek fejlédési dinamikdja — az egyes kodzlekedési mdédokban némileg
eltérd fejlédési gorbével — a magyarorszagi aruszdllitas erételjiesebb fejlédését vetiti elére.

koézat vasut
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18. abra: hazai aruszdllitasi forgalmi igények valtozasa kézlekedési médonként

A vizi druszdllitas fejlédési frendje a vasutéhoz hasonld lehet, amennyiben a Duna hajézhato-
sdga ennek nem szab korlatokat. A Iégikdzlekedés esetében a nemzeti légitdrsasdg megszU-
nése, illetve a legutébbi hdnapokban pedig jelentés magdntékével vald Ujraszervezése olyan
bizonytalansagokat szUlt melyben a nemzetkdzi forgalom megtartdsa is mdr komoly ered-
ménynek szamit. A belféldi, illetve kisgépes légiforgalom erésddése varhaté a gazdasagi fej-
I6déssel, azonban annak volumene a telies mennyiségen belll tovabbra sem lesz meghatd-
rozo.

1.1.4. A kozlekedési rendszer koltséghatékonysdgi problémdai

Az aldbbi dbra ésszefoglaldan mutatja a kdzlekedés rendszerének fébb beruhdzdasi €s miko-
dési kiaddsait. Az értékek az utolsd 5 év legmagasabb és legalacsonyabb értékei alapjdn
készitett becsléssel készUlt, 2013. évi drakon. A kalkuldcidhoz 6sszegyUjtésre kerlltek mddon-
ként az infrastruktdrara és a szolgdltatdsra vonatkozd fejlesztési és Uzemeltetési kdltségek
egyarant. Az adatok rendelkezésre dlldsa mind a koéltségek mind pedig az egyéb tovabbi
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adat (forgalmi, teljesitmény stb.) esetén korldtozott volt, tovdbbd ahol esetlegesen rendelke-
zésre Alltak bizonyos adatok, oft sem volt mindig egységesen strukturdlt, illetve sok atfedés
volt tapasztalhaté (pl. a kdltség adatok esetében). Szintén problémat jelent, hogy a kdltségek
sok esetben nem &sszeadhatoék, mert a mdkddeési kdltség tartalmaz értékesdkkenést, a kuldn-
bdz6 szolgdltatdk egymdsnak vald fizetéseit (pl. pdlyahaszndlati dij, Gtdij), az addk egy része
pedig az externdlis koltségeket is tartalmazza. A beruhdzadsi kdltségek, a targyév kiaddsai.
Miutdn nincs adatszolgdltatdasi kdtelezettség, igy sok esetben — a fenti problémadktdl fuggetle-
nul is — feltételezésekkel, illetve becslésekkel kellett éintnk. Az elébbiekben elmondottak mi-
att, sok esetben csak az abszoldt ardnyok felhaszndldsa révén vonhatunk le kévetkeztetése-
ket. Az dbrdban szerepld adatok koltségek, egyes esetekben kiaddsok, adott esetben add és
tadmogatds tartalmuk is van.

Kédekeddsi | Kodekedési agazat fizikai Kédekedési Magdn kddekedés
intézmenyek rendszerelemei kézszolgaltatasok

19. abra: A kdzlekedés éves kiadasainak szerkezete, (2008-2012 kdzti éves atlagos érték)

A helykdzi személyszdllitdsban utasszdm szerint 2011-ben 22 %-o0s a vasut részardnya (146 259
ezer f6), és 77 %-0s az autébuszé (512 167 ezer £6). Utaskilométerben szdmolva ugyanakkor az
autébusz félénye joval kisebb a vasuttal szemben (kdzat: 45 % - vasut: 30 % - 1égi: 24 %!), mivel
a hosszabb utazdsokndl a vasutat preferdljdk az utasok. Jellemzé az, hogy az autébuszos at-
lagos utazdsi tdvolsdg 20 km alatt marad, a Voldn utazdsok dtlagosan kb. 15 %-a megyén
kivuli, mig a tobbi egy megyén ill. kistérségen belll marad.

A haszndldk és az dllamhdztartds kiaddsai, koltségei mellett az externdlis kdltségek nagysag-
rendje is fontos kérdés. Ennek meghatdrozdsdhoz a KTl ajdnldsait]l haszndltuk fel. Az aldbbi
dbra 6sszefoglaljia az egyes moédok fajlagos — személy és aruszdllitasi teljesitményre vetitett -
externdlis kéltségeit. Az dbrdn Iathatd a kdzati mdédok magas externdlis koltsége, illetve, hogy
a vasuti személyszdllitas kdltségszintie meghaladja az autébuszét. Az érfelmezésnél azonban

1 A kdzdti és vasati kdzlekedés tarsadalmi mérlege Magyarorszdgon — KTI, Budapest, 2010.
szeptember
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fontos, hogy az externdlidk egy része a haszndldi koltségek kdzé beépult, pl. jovedéki adod,
atdij stb. formdjdban.

20. abra: Fajlagos externdlis hatasok (2008-2012 kézti éves atlagos érték)

1.1.5. A A kodzlekedési rendszer finanszirozdasi problémai

A nem koltséghatékony kodzlekedési rendszerek finanszirozdsdval kapcsolatban is szadmos
probléma van. A fébb kéltségek finanszirozdsi szerkezetét mutatjdk be a kdvetkezd dbrdk,
l&ttatva, hogy a finanszirozdsi hidnyossdgok milyen kritikus mUszaki dllapotokhoz vezettek a
kdzlekedési infrastruktira egyes elemeiben, illetve, hogy milyen nagymeértékben jarultak hoz-
z4 a kdzdsségi kdzlekedés utasvesztéséhez, a vasuti aruszdllitds csdkkenéséhez.

[ ]
| [ omanooa 1+ s1o0wm A kdvetkezd dbra a kdzati haldzat
D e o B keltségeit, ezek forrdsait, illetve a
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esetben a kdzdthdldzat hosszat
« 30Mrd Ft + 0,5Mrd kdzponti + 168 ezer km je|en1‘i,
:> Yy i :>
. A T
dnkormadnyzati

koltségvetés

* 220 Mrd Ft

Orszdgos
kdzat

Megadllapithaté, hogy annak elle-
nére, hogy elviekben &sszesen évi
250 milliard forintot kéltunk a kdzdat-
:> 195 oner kin hdlézattal kapcsolatosan, az or-

szAgos koézuthdldzaton az elmaradt
felljitasok teljes értéke jelenleg 385
Mrd Ft, a tdlhasznalt utak aranya -

21. ébra: A kézithdldzati infrastruktdra mikédtetésének az Utkategdridk fuggvényében a
koltség, forras és naturdlia jellemzéi, (becslés, 2012) gyorsforgalmi utaktdl a kisforgalmu

Helyi
kozat

250 Mrd Ft :> 250 Mrd Ft

mellékutakig — 5 %-35 % ko&zoH mo-
z0Q.

A szolgdiltatasi szinvonalra Magyarorszagon az utdbbi évtizedekben sajndlatos médon ra-
nyomta a bélyegét a pénztelenség. A szolgdltatdk és a megrendelék ebben a helyzetben,
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sok esetben sikerként kényvelhették el &nmagdban a szolgdltatds fenntartdsat is. Magyaror-
szdgon a multban, viszonylag alacsony motoriz&cids fok mellett terlleti lefedettségét és gya-
korisagat tekintve Eurdpdban kiemelkedd szinvonall kézforgalmu kodzlekedés alakult ki, amit
egy folyamatosan emelkedd atlagkoru, korszerlUtlen jarmUparkkal és kapcsoldédd infrastrukta-
raval lattak (és Iatnak) el a szolgdltatok.

A ndvekvd igények, és a piaci nyitdsra felkészUlés egyardnt kényszeritd eré a szinvonal emelé-
sére. Az ezredforduldt kdvetden jelentek meg a korszerlbb jarmuivek, az utdbbi években a
korszer( utas tdjékoztatdsi eszkdzdk. Ahol ezek térnyerése érdemleges volt, oft nem maradt el
a hatds, ndvekedtek az utasszamok, javult a kézforgalmi kdzlekedés pozicidja. A legnehe-
zebb az infrastruktira elemek (pl. autdbusz dllomdsok, pdlyaudvarok) szinvonaldnak javitdsa,
tekintettel ezek igen magas koltségére. Ezért itt tapasztalhatd a legkisebb mértékd elbrelépés.
Mindezekben komoly lehetéségeket teremtettek az Eurdpai Unids forrdsok, a legkuldnbdzébb
terlleteken biztositva a fejlesztés anyagi alapjait. Ugyanakkor az dllami finanszirozdsi szerep-
vdllaldst a fejlesztések terlletére célszeri Gsszpontositani a folyd mikddtetés finanszirozdsa
helyett. Fel kell tarni és figyelembe kell venni a mUkddési egyensuly helyredlldsat célzé meg-
olddasokat, figyelemmel a telies kdzlekedési rendszer mikdddképességének megdrzésére,
egyuttal a kdézszolgdltatdk fenntarthatd és finanszirozhatd tevékenységi kérének, haldzati ki-
terjedésének meghatdrozdasdra. SzUkséges dsztdnzési és finanszirozdsi eszkdzodk kialakitdsdval
biztositani kell a kézszolgdlitatdk hatékonyablb gazddlkoddsanak és mikddésének feltételeit.

+ 160 Mrd Ft f—] + 70Mrd Ft ]+ 7265km — L . .
személyszdallitds -
:> emelyszailita :> A vasuti infrastruktara finan
pdlyahaszndlati . L. . .
S szirozdsi oldalat mutatjia a
druszailitas 22. dbra. Lathaté, hogy a
- pglyohosznoloh Lo L.
3 . ggc;ﬂ an 7.695 km hosszUsagu infrast-
tg';;?n’,?”% ) ruktdra (naturdlis) fenntarta-
. AN Sy sdhoz szikséges finansziro-
zGsi forrdsok hogyan oszla-
— —— e nak meg a két szolgdltatd
pdlyahaszndlati k(")z'o'ﬂ'
pe .
- :> . A?Mrc! o :>
¢ Kozt Az adatokbdl megdllapitha-
koltségvetésbsl 2 A S A
Tregreese 16, hogy a két szolgdltatd
nagysagrendileg azonos kb.
millié forintot kot a vasuti
20 millié forintot kot t
171 Mrd Ft :> 171 Mrd Ft :> 7695km haldzat 1 kilométerére.

22. abra: A vasuthalozati infrastruktira mdkddtetésének kdltség, forras
és naturdlia jellemzdi, (becslés, 2012)

Az orszdgos tdrzshaldzati vonalak, valamint a hosszatdvon versenyképes, megdrizendd mel-
Iékvonalak hossza a teljes vasithdlézat jelentds részét teszik ki, igy a vasuti pdlya dllapotanak
megdrzéséhez — ha legaldbb 30 évenként esedékes feldjitdssal, karbantartdssal szamolunk -
évi 200 kilométer pdlya folyamatos rehabilitaciéjat kellene elvégezni. A ténylegesen felljitott
pdlyahossz az elmult 20 évben drasztikusan alulmaradt a szikségestdl, kérUlobelll 20 kilométer-
re tehetd az évenként elvégezett felljitas.
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KOLTSEG FORRAS NATURALIA

* 130 Mrd Ft

VOLAN

L

- 85Mrd Ft ] -
tamogatas

15 Mrd Ft
tdmogatds, E>
drkiegészités

« 30Mrd Ft
koéltségtérités

518 M utas
* 12,5 Mrd utaskm

23. abra: A helykdzi kézati személyszallitasi kbzszolgaltatasok

kdltség, forras és naturdlia jellemzdi, (becslés, 2012)

A kdvetkezd dbra a helykdzi kdzdati
személyszallitds adatait mutatja. Az
dbrdban szerepld naturdlidkbdl |&t-
hatd, hogy a helykdzi autdbuszos
személyszallitadsban az 518 millié utas
elszdllitdsa - ami mintegy 12,5 Mrd
utaskm teljesitményt jelent — 130 mil-
ligrd forintba kerdl.

Ehhez a forrdsoldalt az dllami tdmo-
gatds, szocidlpolitikai menetdij ta-
mogatds és koltségtérités biztositja
65-12-23 %-0s ardnyban.

KOLTSEG FORRAS NATURALIA

A 24. dbra mutatfja, hogy a
helyi személyszallitast a telepu-
I€éseken vagy az énkormdnyzat

tulajdondban dllé kézlekedési

| vdllalatok, vagy Voldn tdrsasd-
gok latjak el.

A 7.5 milliagrd ukm teljesitmény

(naturdlia) biztositdsa 190 milli-

* 160 Mrd Ft | © 100 Mrd Ft ] R
kdzponti

5 koltségvetés
‘% 5 « 60Mrd Ft
R onkormanyzati
v3 tamogatds és
S8 arkiegészités
~

« 30Mrd Ft | = 25Mrd Ft dij _—

« 5Mrd Ft
= arkiegészités és
< dnkormanyzati
g tamogatds
190 Mrd Ft :> 190 Mrd Ft :> « 7,5Mrd utaskm

ard forintfot igényel, melynek
forrdsmegoszldsat az dbra mu-

tatja.

24, abra: A helyi személyszallitasi kdzszolgaltatasok kdltseg, forras
és naturdlia jellemzéi, (becslés, 2012)
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A vasuti kdzszolgdltatdsok

* 219 Mrd Ft « 48 Mrd Ft dij |+ 146,3 M utas

:_> . é?k“iﬂegéinés :> . 7.78 Mrd utaskm kimutatott  koltségszintjét
k- + 152 Mrd Ft mutatja a 25. dbra. A két
= Koftsegtetes nagy szolgdltaté — a MAV
Start zrt. és GySEV Zrt. -

« 13Mrd Ft + 3 Mrd dij és + 5,6M utas

erkiogaetés . 092 MG utaskm Osszesen mintegy 152 mil-

:> T bt :> lié utast szallit, ami 7,8 mil-

liagrd utaskilométeres telje-

sitményt jelent (naturdlia),

aminek fedezésére 232

2emar [ 2emdn [ 8 Mutas milliérd  forint  szUkséges,

beleértve az infrastruktira

haszndlatdért  fizetendd
pdlyahaszndlati dijat.

GYSEV

25, abra: A vasuti személyszallitasi kbzszolgaltatasok kdltség, forrds és
naturdlia jellemzi, (becslés, 2012)

1.1.6. Szabdlyozds, stratégidk, kiilsS illeszkedés

A Nemzeti K&zlekedési Stratégia a magyar kdzlekedés hosszU tavl nemzeti fejlesztési terve,
ezdltal a magyar kdzlekedéspolitika elkdvetkezd éveinek egyik meghatdrozd dokumentuma.
Mint ilyet, el kell fudni helyezni az EU-s és a hazai stratégiai kérnyezetbe, azokba beéplive,
egymast erésitve kell a fejlédést szolgdinia.

A stratégiai illeszkedés klldnbdzd szinteken vizsgdlandd (EU-s, régids, nemzeti), valamint tekin-
tettel kell lenni az érvényes térvényekre, tervezetekre, kormdnyhatdrozatokra is, melyek a
stratégidk eszkbzrendszereinek elemei.

Az Eurdpai Unid tagjaként Magyarorszag bizonyos kdtelezettségek teljesitését vdllalta, ezért
az EU-s vonatkozd ajdnldsok, irdnyelvek és stratégidk céljaival a magyar fejlesztési céloknak is
célszer( 6sszhangban lennie. Alapvetd fontossdgl az Eurdpa 2020, mely az unidé hosszd tavad
fejlesztési stratégidja, tovdbbd a Fehér Kényv, mely az eurdpai kdzlekedéspolitika megalapo-
z6 dokumentumanak tekinthetd.

A kUldnb6z6 nemzeti stratégidk és koncepcidk, - mint az Energiastratégia, Orszagos Fejlesztési
és terlletfejlesztési Koncepcid, Nemzeti Fenntarthatd Fejlédési Stratégia — a valsag utdn hely-
zetre reagdlva jeldlnek ki Gj irdnyt a terveknek, 6sszhangban az EU-s célokkal, a fenntarthatoé-
sdgot, hatékonysdgot szem elbtt tartva. Az NKS ezen a szinten fogalmazza meg a magyar
kozlekedés fejlesztési iranyait, hipotéziseit, jovéképét.

......

agazati koncepcidkra (Vasdti, 1€gi kdzlekedési koncepcidk), fejlesztési tervekre (pl. varosi fej-
lesztési tervek). Ezek az elemek mind az NKS hatékony megvaldsuldsat szolgdljdk. A helyzetfel-
tards sordn szamos kordbbi terv, program tanulmdny értékelése megtortént (Id. dbra), az
ezekbdl és a Jaspers egyeztetésekbdl szarmazd tapasztalatok a Nemzeti Kdzlekedési Straté-
gia funkciondlis térségi attekintését, hipotézisvizsgdlatat, SWOT analizisét, probléma és cél-
meghatdrozasat nagymértékben segitették.
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26. abra: Az NKS stratégiadi illeszkedése
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1.2. SWOT, kulcsproblémadk

A helyzetleirds megdllapitdsai, valamint a célok meghatdrozdsa kdzdtt épit kapcsolatot a
helyzetelemzés. Ennek sordn az adottsdgok, a fejlesztési igények valamint a stratégia kézott
teremtlnk &sszhangot. Ennek az egyszerl helyzetelemzd eszkdze a SWOT elemzés, ami 6ssze-
koti felméréseinket és a kitGzott iranyokat.

Az bsszkdzlekedési SWOT-elemzés leglényegesebb megdllapitdsait foglaltuk dssze a kdvetke-
z8kben:

Erésségek
Kedvezd gazdasagféldrajzi helyzet
EU d&tlagndl kedvezdbb kodzlekedési
munkamegosztds
Javuld tendencidju kozlekedésbizton-
sAg
Alap kbzlekedési infrastruktara kiépult
l6gidk bevezetése gyorsul
ElkUI6NUIt  szakigazgatdsi és  hatdsagi
intézmények
A rendszer mUkédését megfeleld szinty,
az EU eldirasokkal é&sszhangban évé
jogszabdlyok

Lehetoségek

A nemzetkdzi féhdldzatba (TEN-T) jol illesz-
kedd févonalak

Eurépai integrdcid fokozdddsa

Uj technoldgidk kifejlesztése

Fiskdlis eszkbzdk alkalmazdsa

Kiszamithatd finanszirozdsi automatizmu-
sok kialakitasa

Fenntartds-orientdlt stratégidra valtas

A kozdsségi kodzlekedés versenyképessé-
gének javitdsaval megdérizhetd illetve erd-
sithetd annak részardnya

A varosi kdzlekedésben a kerékpdros
részardny tovabbi ndvekedése
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Gyengeségek
Elérhetdség szempontjabdl jelentds terd-
leti kUldnbségek
Az infrastruktira egyes elemeinek kritikus
leépullése, alulfinanszirozottsag
Févaros-kdzpontd féhaldzat
A kozdti koézlekedés magas UHG és 1ég-
szennyezd anyag kibocsatdsa
Oregedd, lassan vdltozé, alacsony ener-
giahatékonysagu és kdmyezetszennyezd
jarmuadlliomany
Alacsony  fokd
interoperabilitas
Nem redlis fejlesztések
Hidnyos adatbdzisok, gyenge stratégiai
tervezés
Piaci verseny akaddlyozdsa
A fterllet- és telepullésfejlesztés, kdrnye-
zetvédelem és kdzlekedésfejlesztés dssze-
hangoldsanak hidnya
K+F stratégia hidnya

multimodalitds és

Veszélyek

A gazdasdgi névekedés tartésan lassd
marad, a kézlekedési szolgdltatdsok irdnti
belfoldi kereslet csdkken

A makroregiondlis kdzlekedési féutvona-
lak elkerUlik az orszagot

Tarsadalmi megosztottsdg a  fejlesztési
irdnyokban

Energiafiggdség és Uzemanyagdrak
rendkivUli nbvekedése

Fejlesztési forrdsok csdkkenése
Munkaeréhidny a kodzlekedésben

A kdzdti druszdllitGs volumenének és
részardnydnak tovdbbi noévekedése,
amely egyre nagyobb koérnyezetterhe-
|éssel jar



Az elézé fejezetekben dsszefoglalt megdllapitdsok és a fenti SWOT elemzés alapjdn a mao-
gyarorszagi kdzlekedési rendszer helyzetértékelése alapjdn a kévetkezé kulcsteriileteken mu-
tatkozik beavatkozdsi sziikséglet:

»  Fizikai rendszerelemek folyamatos dllapotromidsa

+ A gazdasdagi funkciondlis kapcsolatokat elésegité és tdmogatd infrastruktdra fejleszté-
sek, a leszakadd periférikus terdletek bekapcsoldsa

« Nagy kérnyezetszennyezést okozd kdzdti forgalom (teleplléseket érinté tranzit) mene-
dzselése (elkertlé utak épitése)

« Integrdlt utazdsi Idncok eldsegitése (beleértve: interoperabilitds, intermodalitas; fejlesz-
tés, intézmény-rendszer, szabdlyozds)

o Akivalthatd kdzati kdzlekedési igények korldtozdsa, ,jo” modvalasztds

« TS (integralt telematikai rendszerek) fejlesztése

« Atdrsadalmi igények és a raforditdsok kozdtti hidny, pénzigyi egyensulytalansdg (esz-
kdzvagyon veszteségek, addssagterhek), automatizmusok hidnya (,ad hoc ddnté-
sek”, kedvez&tlen kdzbeszerzés)

« Az infrastruktdra-halézat févaros-kdzpontisadgdnak olddsa

» Energiafuggdség csdkkentése, az Uzemanyagdr rendkivlli ndvekedési kockdzatdnak
mérséklése

« Energiapazarld, kérnyezetszennyezd jarmUdllomany korszerUsitése

« K&zbs menetrend, jegy- és tarifarendszer kialakitdsa

« Javuld, de még nem magas fokd kdzlekedésbiztonsag

« Hidnyos adatbdzisok (és az ezeken alapuld tervezés)

A kdzdsségi kdzlekedés versenyképességének javitdsa (kuldndsen az elévarosi kdzle-
kedésben),

« Avdrosi kozlekedésben a kerékpdros és a gyalogos kdzlekedés feltételeinek javitasa,

« A terllet- telepulilésfejlesztés a kdzlekedésfejlesztés és a kérnyezetvédelem 6sszehan-
golasdanak elésegitése a szdllitdasi igények csdkkentése céljabdl

A természeti eréforrdsokkal takarékos, funkciondlis elemzésen alapuld beruhdzdsok
megvaldsitdsa

« A kozlekedési-szallitasi teljesitmény és az UHG kibocsdtds ndvekedésének a szétvalasz-
tasa

A kozlekedési stratégia kidolgozdasanak azért van jelentésége, mert az elmdlt tiz év térténései
megmutattdk, hogy a kordbbi stratégidkban kidolgozott intézkedések részben nem kerlltek
megfeleléen, vagy megfeleld mindségben és mennyiségben végrehajtdsra, részben nem
feleltek meg a kdzlekedéssel szemben tdmasztott elvardsoknak.

A kozlekedési problémdk feltardsa mellett fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a kereslet valto-
z&sdra a koézlekedés fejlesztése nem adott minden esetben megfeleld valaszokat ezért a fe-
szUltségek kiélezddtek és a kordbban a varosi térség leépulési folyamatdt okozd spontdn
haszndldi reakcidk a teljes orszag teruletére kinatd, kedvezdtlen terllet-felnaszndldsi, kdzleke-
dési moédvdlasztdsi folyamatokat inditottak el, melyek folytatdsa a kdzlekedés finanszirozdsa-
nak egyre mélyulé valsdgdhoz vezetnek, s ezdltal a gazdasdgi-tarsadalmi fejlédést veszélyez-
tetik.
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Az elmult idészakban szadmos hatékony beavatkozds tortént, melybdl példajelleggel a kovet-
kezb eszkdzdk emelhetdk ki

* menedzsment eszkdzdk:

o kozforgalmu kdzlekedési rendszerben a megrendeld-szolgdltatd viszony intéz-
ményi atalakitdsa mellett a kdzforgalmu kdzlekedési szolgditatdsok integrailt
szemlélet( tervezésére vald térekvés;

o tfeljesitményardnyos kdzati, teherforgalmi dijfizetési rendszer bevezetése;

o integrdlt és szabvdanyos kdzlekedés-informatikai, forgalomirdnyitdsi és adatba-
zis rendszerek fejlesztése;

o fejlesztési eszkdzok:

o intermodadilis fejlesztések eldtérbe kerllése;

o fenntarthatd kdzlekedési mddok épitéssel vald szolgdltatdsfejlesztése;

o k&zforgalmu jarmUcsere program elinditdsa a vasuti kdzlekedésben és egyes
nagyvarosokban.

Azonban szdmos olyan beavatkozds is tortént, mely vagy nem volt hatékony, vagy a haté-
kony mikddtetést ellehetetlenitette:

* menedzsment eszkdzdk:

o finanszirozdsi kérdések megolddsdnak eloddzdsa, napi ddntésekben kezelése,
az Allami Szamvevészék és szakmai tanulmdnyok dital szkségesnek itélt haté-
konysdagjavitdsi intézkedések negligdldsa;

o0 egységes magyarorsz&gi tarifa és dijrendszer, illetve hozzd csatlakozé elektro-
nikus dijfizetési rendszer megvaldsitasanak ledllitdsa;

o0 szUkségtelen l|atszatfejlesztések, melyek valds célja a fejlesztésnek dlcdzott
fenntartds volt;

« fejlesztési eszkOzok:

0 nhagy léptékl fejlesztések megeldlegezd jelleggel (elsGsorban gyorsforgalmi
utak tekintetében);

o vasUt fejlesztések diszperzitdsa, vonali szemlélet figyelmen kivll hagydsa, illetve
a nagy kapacitds és sebességndvekedést igéré drdaga fejlesztések — melyek a
nagy koltség miatt csak igen szakaszosak lettek és sokszor nem tudtdk hozni a
vart haszndldi hasznokat a telies vonali kiépités elmaraddsdnak kdvetkezté-
ben, s e miatt a hdlézat tébbi részének leromldsa.

Mindezek vezettek a kdvetkezé kérnyezeti problémdkhoz:

« a megengedett kdrnyezeti hatdrértékek rendszeres tullépése a nagyvarosokban és a
lakott terlletekhez kdzeli nagyforgalmu Iétesitmények kapcsdn;

+ A kdrosanyag kibocsdatdsok indokolatlan mértéke a kdzlekedési dugdk és a jelentds
gépjarmuy forgalommal terhelt belterlleti Utszakaszok miatt;

« lokdlis zaj- és Iégszennyezés csdkkentd beavatkozdsok szUkségessége;

« arossz energiahatékonysdg és a fokozott UHG és Iégszennyezd anyag kibocsatds;

« Qaz emberi egészségre és a kornyezetre gyakorolt kdzlekedésbdl fakadd kdaros hatdsok
jelentés mértéke.

Vdarhaté veszélyek

«  Amennyiben nem sikerll tovdbbra sem oldani a tdlzott févaros kdzpontdsdgot, még
jelentésebb kdzlekedési problémdkkal néz szembe Budapest és agglomerdcidja.
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Fel kell gyorsitani az egyes kdzlekedési mddok infrastruktirdjdnak (mindségil) meguji-
tasdt, illetve tovdbbi kiépitését, mert mind kdzdton, mind vasdton egyre inkdbb kézle-
kedésbiztonsagi problémdk meruinek fel.

Amennyiben nem sikerll végrehajtani azokat a térségi kdzathdlézat-fejlesztési elkép-
zeléseket, amelyekkel a még rossz elérhnetéségu jardsi, illetve megyei kdzpontok elér-
hetdsége jelentdsen javul, sok ember életminésége nem tud pozitiv irdnyba valtozni.
Valamennyi kdzoésségi kdzlekedési mod jarmUpark-fejlesztése komoly inveszticiot igé-
nyel, elmaraddsa a mikddésképtelenség veszélyét rejtegeti.

A klUldndsen leterhelt budapesti agglomerdciéonak igen nagy sziksége lenne tébb
multimoddlis csomdpontra, és a kdzdsségi kdzlekedés modernizaldsara, hogy az ingd-
z6 forgalom minél nagyobb hanyaddt lehessen kdzdsségi kdzlekedésre atszoktatni. Ha
ez nem valdsul meg beldthatd idén belll a varos élhetdsége kerll veszélybe.

Ha nem térténnek meg a legszlkségesebb kdzlekedési fejlesztések mind a févaros és
agglomerdcidja, mind orszagos viszonylatban, akkor a nagytérségi, eurdpai gazda-
sagi vérkeringésbdl kimarad az orszag és Budapest.

Jelen pillanatban is igen komoly tarsadalmi megosztottsag jellemzéd ma Magyarorsza-
gon. Ezeknek a tarsadalmi ellentéteknek a mérsékléséhez redlis fejlesztési tervek, kifize-
16dd, valdban a legtdbb ember érdekét szolgdald kdzlekedési beruhdzdsok szUksége-
sek.

Térekedni kellene a terlletfejlesztés, terlletrendezés, teleplléstervezés és a kdzleke-
désfejlesztés valamint a kérnyezetvédelem szakmai koordindcidjdra és a szakterlletek
k&zot megfeleld szinergia biztositdsara, hogy valdban a térség fejlédését és az ott éld
lakossdg érdekeit szolgdljdk a fejlesztési elképzelések.

A kdzati druszdllitds volumenének és részardnydnak tovdbbi ndvekedése egyre na-
gyobb kérnyezetterheléssel jarhat, amennyiben nem sikerll a mdédvalasztdst megfele-
I6en befolydsolni.
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2. Koncepciondlis célok

A koncepcid rodgziti a stratégia kiinduldpontjat képezd féirdnyokat, a valtozatelemzés sordn
képzett optimdlis valtozatnak megfeleléen.

A folyamat végig iterativ volt, szikség szerint visszanyultunk a kordbbi tervezési Iépésekhez.

A koncepcid kidolgozdsa sordn a megfeleléen illeszkedd fejlesztési beavatkozdsok érdeké-
ben feltardsra kerllitek a valds térszervezddési folyamatok. Az EU szakértdi ajanlidsaval dssz-
hangban a gazdasdgi funkciondlis térségek elemzése és a fejlesztések interoperdbilis funkci-
ondlis vizsgdlata — a mdod szerinti szemlélet mellett - a kohézids orszagok kézdtt a magyaror-
szagi megalapozd munkdban jelent meg elséként. A térségek egyes kiemelkedd, az adott
kapcsolatrendszerre specidlisan jellemzé gazdasdagi funkcidi befolydasoljak a fejlesztésre java-
solt infrastrukturdlis kapcsolatokat, azok mdodjat, irdnydt, prioritdsait.

A célfaval kapcsolatos fogalmak az aldbbiak:

Cél: valamely vdltozd jellemzdéjének olyan dllapota, amely az adott szakpolitikai, stratégiai
tevékenység megvaldsitdsa révén érhetd el.

Célérték: a stratégiai dokumentum/program célmeghatdrozdsdndl megadott mutaténak a
célkitUzést leképezd, egy meghatdrozott idépontoan elvart értéke.

Célfa: a helyzetelemzés sordn feltdrt, a problémafa dltal dsszesitett problémadkra adott vdla-
szok, megolddsok, elérendd eredmények szdmbavétele. A célfdhoz a problémdk megfo-
galmazdsa utdn azok megszlUntetési vagy mérséklési igényét a jévéképben megfogalmazva
jutunk el. Ezzel a problémaelemzés sordn feltdart ok és okozati viszonyt az ezek megszintetésé-
re szolgdld eszkdzdk és az elérmi kivant célok viszonya vdltja fel. A célstruktlra tehdt szinte au-
tomatikusan adddik a probléma-fabdl, ezért a problémdk azonositdsa és oksagi dsszefliggé-
seinek feltardsa a logframe maodszer sikerének alapfeltétele.

A célfa 3 célszinten tartalmazza a célokat:

1. szint: Tarsadalmi célok
2. szint: F& kdzlekedési célkitUzések az 1. Szintl célok elérése érdekében

-39 -



NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA

NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA, TARSADALMI EGYEZTETESI VERZIO

Nemzeti Kézlekedési Stratégia (NKS) célrendszere (célfa)

Terlleti Tarsadalmi
Gazdasdagi [l Foglalkoz- Lakossdag egyenlot- W igazsdgos-
novekedés W tatds javu- [ jolétének lenségek sdg, mélta-
elésegitése [l Iasa javuldsa mérséklé- Wl nyossdg

se javuldsa

—

Szadllitasi szolgaltatdsok
szinvonaldnak és haté-

Nemzetk6zi
kapcsola-

Kornyezet- || Egészség-
Tarsadalmi re gyako- és vagyon-
célok rolt hatasok [l biztonsdg tok erdsité-

se

javuldsa javuldsa

1. célszint

Fo kozle-
kedési cé- Tarsadalmi szinten hasz- konysagdnak névelése
lok nosabb kdzlekedési szer- Szdllitasi Fizikai
kezet kialakitdsa szolgdlta-  rendszer-
tasok javi- elemek
2. célszint tasa javitasa

27. abra: Az NKS célrendszere (Célfa)
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2.1. Tarsadalmi célok

A tarsadalmi célok valamennyi szintet ill. az eszkdzodket is dthatjdk, igy minden alatta 1évé szin-
tfen megjelend cél, ezen célokra hatdssal van.

A tarsadalmi célok is egymadssal ésszefliggenek, valdjdban tébb szinten is megjelenithetdk
lennének, ahol a jélét jelenne meg a legfelsd szinten. Az egyszerUsités érdekében ezeket a
tarsadalmi célokat egy szinten kezeljuk.

A tarsadalmi célok alapvetéen levezethetdk a 6 tarsadalmi, gazdasagpolitikai célkitizések-
bdl, melyeket a forrdsoknal felsorolt ,kulsé” stratégiai dokumentumok lefektetnek. A kdzleke-
dési célok megfogalmazdsdanak kiinduld pontja, hogy a tarsadalmi célok eléréséhez minél
nagyobb mértékben hozza tudjon jarulni.

A tarsadalmi célok a Nemzeti Kdzlekedési Stratégidban a kdvetkezdk:

Koérnyezetre gyakorolt negativ hatdsok csékkenése, klimavédelmi szempontok érvénye-
stlése

Ez részben a koérnyezet, a kérnyezeti elemek dllapotdban bekdvetkezd javuldsok elérését
célozza meg. A mdasik nagy idetartozd terllet a természeti eréforrdsokkal térténd fenn-
tarthaté gazddlkodds, elsésorban az energiahatékonysdg, megujuld energidk felhaszna-
l&sa révén, illetve anyagtakarékos, Ujrahasznosithaté anyagok felhaszndldsa, valamint a
fejlesztések dltal érintett természeti eréforrdsok minimalizéldsa révén. Fontos tovabbd a
nem megujulé energiaforrdsok és nyersanyagok felhaszndldsdnak csdkkentése. A kodzle-
kedés infrastruktdrajanak az élévilag és a természetes @) megdrzésével dsszeegyeztethetd
mddon torténd fejlesztése.

Egészség- és vagyonbiztonsdg javuldsa (balesetek dldozatainak jelentés csékkentése)

A kdzlekedési baleseti események szdmdnak és sUlyossdgdnak csdkkentése, ami kUldnd-
sen fontos a kdzati kdzlekedés esetében.

A gazdasdag hatékonysdgdnak, névekedésének eldsegitése

Ehhez hozzdjdrul, hogy a kdzlekedési rendszerek gazdasdgi tevékenységet folytaté hasz-
naldi a kdzlekedési rendszer javuldsdbodl az elérhetdség és a hatékonysdag javuldson ke-
resztUl részeslinek. A kdzlekedési teljesitményt igénybe vevd egyéb szerepldk gazdasdgi
tevékenysége is javul, s ez a hatds az egész gazdasdgban tovagydrizik, multiplikalodik.
Szintén pozitiv gazdasdgi hatdsok indukdalédnak a kindlati oldal szerepl&inél.

Foglalkoztatas javuldsa

A kozlekedési feltételek javuldsdval a munkdba jards (a munkahelyek megkézelitési fel-
tételeinek) javitdsa, ezdltal a munkaerd dramlidsdnak segitésén keresztll a foglalkoztatott-
sdg bévllése az egyes dokumentumokban megfogalmazdsra kerllé cél. A foglalkozta-
tottsdg ndvelése a gazdasagi ndvekedéshez szervesen kapcsolddd cél.

Lakossdg jolétének és mobilitdsi feltételeinek javuldsa

A lakossagi jolét elérése a legalapvetébb tarsadalmi cél. Tehdat, ha valakinek van szallitdsi
igénye, annak minél magasabb szint( kielégités jelenti az elsédleges haszndldi hasznot és
ennek fenntarthatdsagi elvek mentén vald realizdldsa magdba foglalja a kbérnyezeti és
szocidlis j6léti szempontokat is.
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Terileti egyenlétlenségek mérséklése

Felzarkdzast tdmogatd fejlesztéspolitikat kell folytatni, a személykdzlekedésben térekedni
az esélyegyenlbségre és kiegyenlitett ellatottsagra.

Tarsadalmi igazsdgossdg, méltdnyossdag javitdsa

Egyes tarsadalmi csoportok (pl. idések, gyermekek, alacsony jovedelmiek, fogyatékkal
éloék) szolgdltatasokhoz, |étesitményekhez, jGrmUvekhez valdé hozzaférési kodrdlményeinek
javitasa.

Az orszdag egyes térségeinek a nemzetk6zi gazdasagi, mobilitasi folyamatokba agyazdsa

Globdilis szinten a kedvezd kdzlekedés foldrajzi helyzetbdl adddé magas szintl kontinentd-
lis kapcsolatok kihaszndldsa, illetve a szomszédos orszagok esetében a hatdrmenti kap-
csolatok harmonizdcidja és egyUttmUikodés.

2.2. Kozlekedési célok

A tarsadalmi célok elérése érdekében a 4 kdzlekedési célkitizések a kdovetkezdk:

Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitdsa

A kozlekedési igények keletkezése és mod-haszndlata kedvezd irdnyd befolydsoldsa az 1.
célszinten |évé tdarsadalmi célok elérése érdekében. a kdzlekedési médok kdzotti, a személy-
és Aruszdllitasi szegmensek kdzti tarsadalmi célokat mindinkdbb kielégité befolydsoldsa.

A 2. célszinten meghatdrozott ,,Tarsadalmi szinten hasznosabb kézlekedési szerkezet kialaki-
tasa” cél azt jelenti, hogy a személy- és aruszdllitdsi szegmenseken bellll azokat a szegmense-
ket és moédokat kell erdsiteni, amelyek tarsadalmilag hasznosabbak:

Eréforrds-hatékony kézlekedési moédok erdsitése

Okoldgiai és tarsadalmi szempontbdl egyardnt alapvetd fontossagu cél a — tarsadalmilag
— hasznosabb koézlekedési mddok haszndlatdnak erdsitése. Természetesen korlltekintd
elemzéssel kell meghatdrozni, hogy az adott esetben mely mdéd vagy méd csoport kom-
bindcidéja eredményezi a legnagyobb tarsadalmi hasznossdgot. Ez mindenképpen jelenti
az aktiv kdzlekedési mdédok preferdldasat, azon belll a kerékparos kdzlekedés fejlesztését,
népszerdsitését (kldbndsen a nagyvarosi térségekben). Tarsadalmilag indokolt esetben a
vasUti és vizi szdllitds elétérbe kerldlését. A kedvezden alakuld kodzlekedési mdd-ardnyok
tovdabbi kdvetkezményhatdsai is pozitivak, hisz a kisebb fajlagos helyigény( eszk6zok lehe-
t6vé teszik a meglévéd infrastruktlra-kapacitdsok jobb kihaszndldsat, a kdrnyezet kimélé-
sét, a koézlekedési biztonsdg megdvasat, a haszndlati kéltségek mérséklését és egydttal
egyes szocidlis csoportok (pl. idések, gyermekek, alacsony jévedelmiek) vonatkozdsdban
tarsadalmi méltdnyossdg gyakorldsat), illetve kedvezéen hatnak egyéb tdrsadalmi célok-
ra.

77 2,

Tarsadalmi szinten elénydsebb személy- és druszdllitasi szerkezet erdsitése

Ez elsésorban a személyszdllitdsban a kdzdsségi kdzlekedés - klldnbdzé modszerekkel tor-
ténd elényben részesitését és fejlesztését jeleni. A kodzlekedési szerkezet mddositdsdban
megcélozhatd a tranzit forgalom megtartdsa, fejlesztése az aruszdllitasban.
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A Tarsadalmi szinten hasznosabb koézlekedési szerkezet kialakitdsa” cél meghatdrozdsa a
fenti két elem (k&zlekedési mdd és szdllitdsi szegmens) egyUttes meghatdrozasaval térténik.
Ennek sordn a forgalom térbeli és idébeli megoszidsdnak racionalizdldsara is tekintettel kell
lenni, amelyek csak kdzép- és hosszU tavon, tudatos telepllés- és térszerkezet tervezéssel, a
termelés célzott telepitésével lehetséges.

Szadllitasi szolgdltatdsok szinvonaldnak és hatékonysdgdnak ndvelése

Az ésszer( kdzlekedési igények teljesitéséhez szlkséges a megfeleld kindlat biztositdsa. Ez a
cél a kindlati oldal javitasdt kivanja elémi a szolgdltatdsi szinvonal és hatékonysdg javitasdval.
A kdvetkezd aldbontdsra az ennek teljesitéséhez szUkséges célok: a szdllitdsi szolgdltatdsok
nyUjtdsanak javitasan és a kdzlekedés fizikai rendszerelemeinek javitasan keresztdl.

A 2. célszinten meghatdrozott ,,Szolgdltatdsok szinvonaldnak és hatékonysdgdnak névelése”
célon beliil az aldbbi részcélok fogalmazhatdak meg:

«  Szdllitasi szolgdltatdsok javitasa

K&zlekedési szolgdltatdsok ésszehangolt biztositdsa és fejlesztése, az emberek és a gazda-
sag szerepldi szamara kedvezdbb eljutdsi lehetéségek érdekében, ezdltal tdbbek kdzott a
kodzlekedési igények befolydsoldsa.

+ Kodzlekedés fizikai rendszerelemeinek javitasa

Kdzlekedési infrastruktlra javitdsa az igény kielégités szinvonaldnak emelése és hosszablb-
tavu biztositdsa, a terlletkdzi elérhetdségek javitasa, valamint a kdzlekedési rendszer ha-
tékonyabb és fenntarthatébb mikddtethetdsége érdekében.

2.3. A helyzetelemzés és a célrendszer kapcsolata

A helyzetelemzésen alapuld SWOT megdllapitdsainak kapcsolatdt az elézéekben felvazolt
célokkal szemlélteti az aldbbi dbra:
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NK

E2) EU atlagndl kkedvezdbb kozlekedési
munkamegosztas

E3) Javulod tendencidju kdzlekedésbiztonsag

Ed) Az Uj épitési és Uzemeltetési (ITS) technoldgidk
bevezetése gyorsul

E5) ElkOI6GNOIt szakigazgatdsi és hatdsagi
intézmények

Eé) A rendszer muUkodését megfeleld szintd, az EU
elbirasokkal 6sszhangban lévo jogszabalyok

kUlonbségek

Gy2) Az infrastruktiura egyes elemeinek kritikus
leépllése, alulfinanszirozottsag

Gy3) Fovaroskdzpontl féhdalozat

Gyd) A kdz0ti kdzlekedés magas UHG és
légszennyezd anyag kibocsatasa

Gy5) Gregeds, lassan vdltozd, alacsony
energiahatékonysagu és kdrnyezetszennyezd
jarmadallomany

Gyé) Alacsony fokU multimodalitas és
interoperabilitds

Gy7) Nem redlis fejlesztések

GyB) Hianyos adatbdzisok, gyenge stratégiai
tervezés

Gy9) Piaci verseny akaddlyozdsa

Gyl0) A terUlet- és telepulésfejlesziés,
kdrmyezetvédelem és kdzlekedésfejlesztes
dsszehangoldsanak hianya

Gyl1) K+F+Istratégia hianya

LEHETOSEGEK

VESZELYEK

L1) A nemzetkodzi fGhdldzatba (TEN-T) jol illeszkedd
févonalak

L2) Eurdpai integracio fokozdédasa

L3) Uj technolégidk kifejlesztése

L4) Fiskdlis eszk&z6k alkalmazdasa

L5) Kiszamithato finanszirozasi automatizmusok
kialakitasa

Lé) Fenntartas-orientalt stratégiara valtas

L7) A kbzbssegi kdzlekedés versenyképességeének
javitasaval megdrizhetd illetve erdsithetd annak

récTrrdAnuc

V1) A gazdasagi ndvekedés tartdsan lassi marad,
a kdzlekedési szolgaltatasok iranti belféldi kereslet
csOkken

V2) A makroregiondlis kdzlekedési féUtvonalak
elkertlik az orszdgot

V3) Tarsadalmi megosztottsag a fejlesztési
iranyokban

V4) Energiaflggdség és Uzemanyagarak rendkivoli
névekedése

V5) Fejlesztési forrdsok cstkkenése

VL MiinbAardhidAng A LATlalbaddachan

28. abra: A SWOT elemzés soran feltart problémak és az ezekhez kapcsolodd célok
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3. A célok elérésének eszkozei

A stratégia készitése sordn két oldalrdl kozelitjuk, hogy milyen konkrét célkitizéseket lehet el-
érni milyen beavatkozdsokkal.

« Egyik oldalrdl a célok eléréséhez valamilyen mértékben eredménnyel jard fejlesztési
eszkdzdket vesszUk szadmba, azokat hatdrozzuk meg, mind az elemzések kiindulépont-
jat. A kiinduld eszkdzlistat a Fejlesztési eszkdzodk részletes elemzése ¢. dokumentumban
fejtlnk ki részletesen.

«  Masik oldalrél szdllitasi szegmensenként azt vizsgdljuk, hol vannak a jelentésebb, a
koncepciondilis célok teljestlését gatld problémdk, amelyre milyen beavatkozdsi le-
hetségesek.

A kétoldali kézelités alapjan a beavatkozdsi lehetdségeket, fejlesztési eszkdzdket tarsadalmi
hasznossdg és megvaldsithatdsag alapjan értékeljuk. A legjobb, a tarsadalmi célokat legna-
gyobb mértékben szolgdld, megvaldsithatd fejlesztési eszkdzok megvaldsitdsa lett a stratégia
targya, az ezekkel elérhetd kdzlekedési és tarsadalmi hatdsok lesznek a stratégia konkrét cél-
kitUzései.

Az elemzésben a menedzsment eszkdzrendszert feltételezzik a Menedzsment eszkdzdk részle-
tes vizsgdlata c. anyagban megfogalmazott javaslatok alapjan.

Mivel az elemzés mddszertandt a ,Vdltozatelemzés a stratégiai elemekre” c. anyag részlete-
sen bemutatja, itt ezzel a témdaval csak egy révid 6sszegzés szintjén foglalkozunk.

A szUkséges elemzések elvégzéséhez a kdzlekedési igényeket leird és a kdzlekedési hdldzato-
kon megjelenité kozlekedési modellek alkalmazdsdra van szUkség. Ez a modell lehetéséget
ad a jelenlegi helyzet értékelése mellett a jévdbeni fejlesztések, beavatkozdsok hatdasainak
vizsgdlatara is.

Részletes személy- és aruszdllitasi prognosztizacio:

« Terlleti modell - forgalmi kérzetek
» Haldézati modell (kdzUti illetve kdzdssegi kdzlekedési) — kindlat
«  Forgalmi matrix (kozdti illetve kozodsségi kozlekedési) — kereslet

Az elemzés sordn alkalmazandd szdmszerisithetd hatasok:

« Utazdsi idére gyakorolt hatds személyforgalom esetében

« Utazdsi id6re gyakorolt hatds druforgalom esetében

«  Erzékelt szolgdltatdasi szinvonal javulds

« Baleseti kockdzatra gyakorolt hatds

« JAarmU Uzemkodltségre gyakorolt hatds személyforgalom esetében
« JAarmU Uzemkoltségre gyakorolt hatds druforgalom esetében
« Eghajlatvdaltozds hatdsanak valtozdsa

» Légszennyezés hatdsanak valtozdsa

» Zajterhelés hatdsanak valtozdsa

« Természetvédelem és tdjkép

+ Masodlagos kdérnyezeti hatasok (Up- and downstream hatds)
« Biodiverzitas veszteségei

« Talqgj és vizszennyezés

« Vdrosi hatds
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« Gazdasagra gyakorolt hatds (elérhetdség stb.)
A részletes vizsgdlatban résztvevd személykodziekedési szegmensek:

« elévarosi, helyi személyszdllitds; alszegmensei:
o helyi kdzlekedés: lakoftt terlleten bellli forgalom
o elévdrosi kdzlekedés: kiemelt szerepU (foglalkoztatdsi, intézményi, stb.) kdz-
pontba irdnyuld, innen-onnan induld, szadmottevd volumend, 70km alatti uta-
z&sok
« regiondlis kdzlekedés: 70 km alatfti utazdsok, jellemzéen kisebb egyedi jelentéségU te-
lepulések kdzott; alszegmensei:
o turisztikai terlletek belsé forgalma (Balaton, Ferté-to, stb.)
o telepulési kommunikd&cid
+ tavolsdgi kozlekedés; alszegmensei:
o 70 km feletti Magyarorszdgon bellli utazdsok (az ennél kbdzelebb 1évé megye-
székhelyek k&zotti forgalmat is it szerepeltetjlk)
o0 nemzetkdzi nagytdvolsdgu utazdsok

A részletes vizsgdlatban résztvevd druszdllitasi szegmensek foldrajzi dimenzid szerint:

» Osszes forgalom
« 100 km alatti (belfoldi forgalom)
« 100 km feletti (jellemz&en nemzetkdzi druszdllitds - export, import, tranzit)

Az druszdllitdson bellli belsé dimenzidkat a kévetkezdk szerint szerepeltetjlk:

« helyi druszdllitds: belféldi forgalomban

« veszélyes aruk szdllitasa: specidlis szegmens, melynek szdllitdsi mddja nem a stratégiai
célkitizések alapjan hatdrozandé meg, de azokhoz igazodni kell amennyiben mdod
van a szdllitds maédjanak befolydsoldsdra.

Az elemzések alapjan az aldbbi célkitlzések és eléréstikhdz kapcsolddd eszkdzdk fogalmaz-
hatdk meg:

3.1. Menedzsment eszk6z6k

3.1.1. Kozfeladatok koltséghatékony ellatasa, hossza tava, kiszamithaté finanszirozasa
e Az dllami tulajdonu infrastruktardk fenntartdsdt hossza tévon biztositani kell az in-
dokolt raforditdsok vallaldsaval. A halasztds a fenntartdsi koltségek jelentds mér-
tékU nbvekedésével jar.
«  Vasuti hdldzati infrastruktdra

o A szdllitasi szempontbdl kiemelt palydk koltséghatékonysdgdt, a fenntarta-
si &és mUkodtetési kdltségek hosszd tava finanszirozasdat biztositani kell.

o A térségfejlédési megfontoldsok alapjan Uzemben tartott pdlydk tovabbi
sorsarél kormdnyzati déntés szUkséges. Ezek fenntartdsdhoz a térségi cé-
lokhoz kapcsoldédd tadmogatdsokbdl kell hozzdjarulni. Amennyiben a paé-
lydk egy része csékkentett Uzemeltetési kdvetelmények mentén kisebb
koltséggel fenntarthatd, a szlikséges szabdlyozdst ehhez kell igazitani. Vo-
nalat felszdmolni nem célszery, hogy a joévében esetlegesen fellépd szalli-
tasi igények esetén azt Ujra mikddtetni lehessen.
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Ké&zati haldzati infrastruktdra:

o A kdzdthdldzatra fordithatd forrdsokbdl az elmult évtized fejlesztésorientalt
gazddlkoddsaval szemben nagyobb ardnyban kell a meglévd hdldzat
mUszaki dllapotdnak fenntartdsdra eréforrdsokat biztositani. A leromids fo-
lyamatdt meg kell dllitani és kisebb vagyonvesztéssel jard dllapotszintet
kell elérni.

o A kézponti koltségvetés kérébe tartozd kdzdti infrastruktardk mikddését
alapvetéen az azokat haszndldk dltal a haszndlat ardnydban fizetendd
haszndlati dijakbdl kell biztositani, tovabbi dllami tdmogatds igénye nélkul.
Ehhez az utak haszndlata utdn beszedett dijak aldgazatra forditdsa alap-
feltétel.

o A helyi dnkormdnyzatok tulajdondban lévé kdzutakat a helyi dnkormdny-
zatok sajat kéltségvetésébdl kell finanszirozni. Jelentds forgalmu utak ese-
tében indokolt lehet a kdzponti kdltségvetés hozzdjdruldsa, szakmai felté-
telrendszerrel szabdlyozott pdlydzati lehetéséggel, vagy normativ tadmo-
gatdssal.

Vizi infrastruktara: A koltséghatékony mikoddtetés az dgazat sajdtos adottsagait
figyelembe vevd tdmogatdsi rendszer, program kidolgozdsdval, a kapcsolddd
szabdlyozasi kdrnyezet egyértelmuivé tételével.

A jelenlegi szervezeti struktdraban a vasutakndl és a kézutakndl is sok esetben el-
kUlonUl a beruhdzd, a tulajdonos és a vagyonkezeld. Az ebbdl addédd szamviteli,
addzdsi szabdlyozdsi problémadkat szervezeti atalakitasokkal, illetve térvénymddo-
sitdsokkal kell megoldani.

A kdézszolgdltatdsként ki nem adoftt, kUldnbdzd intézményekhez telepitett kdzfela-
datok ellatasat kdltséghatékonyabbd kell tenni.

A jelenlegi szervezeti struktdrdban az orszagos vasutakndl és az orszdgos kdzutak-
nal is a beruhdzo, tulajdonos és vagyonkezeld elkulonllése miatt a fejlesztések
esetében jelentkezik megoldandd szamviteli, addzdsi szabdlyozdsi probléma. Ez
vagy a szervezeti rendszer egyszerlsddésével kezelhetd, amely révén a bevételek
és a tdmogatdsok ugyananndl a szerepldnél jelentkeznek, aki az értékcsdkkenést
elszdmolja. Mdasik megolddsi lehetdség, hogy az addzdsi, ill. szamviteli szabdlyozds
modositdsara kerll sor, ami lehetdvé teszi az afa visszaigénylését, a dijakba a sa-
jat forréssal ardnyos értékcsdkkenés beépitését.

3.1.2. Koltséghatékony kézszolgdltatasok hosszi tavd, kiszamithaté finanszirozasdnak bizto-
sitdsa

A szabdlyozds csak olyan kédzszolgdltatds megrendelését engedheti meg, amely-
nek koltséghatékonysdaga, tarsadalmi hasznossdga igazolt. A szocidlis, méltdnyos-
sdgi alapon megrendelt szolgdltatds esetében is igazolni kell, hogy a vdlasztott
szolgdltatdasi méd a leghatékonyabb. Fontos cél a pdarhuzamos busz- é€s vonatja-
ratok menetrendi kindlatbdvité (nem versengd) dsszeegyeztetése, a verseny dltal
okozoftt kihaszndlatlansdg megszintetése.

Hosszutdvon fenntarthatd finanszirozdssal indokolt lelassitani, majd megdliitani az
allami vagyon tovdabbi értékvesztését,

A tarsadalmilag hasznos és koltséghatékony kézforgalmua személyszdllitas finanszi-
rozdsa terén térekedni kell a dijoevételek hatékony felhaszndldsa mellett a ellen-
tételezésre a kdzszolgdltatds megrendeldje részérél hosszUtdvon elfogadhatd
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mértékU normativ jellegy, kiszdmithatd pénzlgyi tdmogatdst, illetve ezt szolgdld
ar-, dij- és kedvezménypolitikat kell alkalmazni.
Osszekapcsolt, egyittmikodd utazasi Iadnc kialakuldsdt elésegité eszkdzdk: A von-
z6 kOzOsségi kdzlekedési lehetédségek elérése érdekében a személyszallitasi kodz-
szolgdaltatdsokat dssze kell kapcsolni kdzds kdzlekedési infrastruktira megteremté-
sével, a menetrendek és a tarifarendszer 6sszehangoldsaval. Az &sszehangolds el-
sédleges feladata a tdarsadalmi hasznossag vizsgdlata és igazoldsa erre alkalmas
jogi eszkdz- és intézményrendszerrel. Amennyiben a hasznossdg igazolt, a szabd-
lyozds a kdzlekedési rendszer kialakitdsat kdtelezdvé teszi, és hozzdrendeli a jog-
és hatdskordket. Az egyUttmuikddési megdllapodds tartalmaozza az érintett szol-
gdltatasokra (igy a menetrendre, dijrendszerre, a szolgdltatd kivalasztdsdra) vo-
natkozd, a résztvevdk jogait és kdtelezettségeit rogzitd, valamint a gazddlkodds
egyenslUlydnak fenntartdsdhoz szikséges rendelkezéseket. Az ellatdsért felelds in-
tézmények, szervezetek dnkéntesen vallalt egyuttmuikddéssel kdzlekedési szbvet-
ségeket hozhatnak Iétre a helyi, elévdrosi és regiondlis személyszallitdsi kdzszolgdl-
tatdshoz kapcsolddd feladataik dsszehangoldsa, elldtdsa érdekében. A kdzszol-
gdltatdsok ésszekapcsoldsdnak f&bb terlletei lehetnek klldndsen:
o Vasuti és a helyi kbzdsségi kdzlekedési rendszerek 6sszekapcsoldsa
o Vasuti és helykdzi kdzati személyszdllitasi szolgdltatdsok dsszekapcsoldsa
0 Kozdsségi és a kerékpdros kdzlekedés kombindldsdhoz szlkséges jogsza-
bdlyi feltételeinek megteremtése az utazdsi Idncok kedvezd alakitdsa ér-
dekében
0 Helykdzi egyéni (autds) kdzlekedés és helyi kdzdsségi kdzlekedés Ossze-
kapcsoldsa
o A kbézlekedési igényekhez illeszkedd menetrend kialakitdsa. A menetrendi
egyeztetésnek olyan rendszerét kell kialakitani, amely lehetéséget biztosit
az utazdsi igények eldzetes felmérésére és folyamatos figyelemmel kiséré-
sére és felllvizsgdlatdra, rugalmasan koéveti a valtozé utazdsi igényeket,
tarsadalmi szinten vizsgdlja a menetrend bevezetésének hatdsait. A nagy
forgalmu viszonylatokban, ahol a forgalom jellege azt indokolja és a ki-
szolgdldashoz szUkséges jaratgyakorisdg azt lehetdvé teszi, a kdzdsségi kdz-
lekedés Utemes menetrend kialakitdsdval is vonzébbd tehetd.

3.1.3. Az Oszténzési rendszer (dijak, tdmogatdsok, tudatformdlé eszk6zok) dsszehangolt fej-
lesztése

Az arképzést és tarifa-rendszert: fejlesztéssel alkalmassa kell tenni a kdzlekedési
rendszer haszndlatdnak kedvezé befolydsoldsdra, a ,haszndlé fizet” elv érvényesi-
tésére, az externdlis kdltséghatdsok elismertetésével a tarsadalmi koltségek jelen-
t6s hdnyaddnak fedezésére. HosszU tavu arképzési iranyelveket kell kidolgozni, a
kozlekedési rendszer finanszirozdsdhoz és a jarmdvek Uzemeltetdinek addzdasdhoz
fUz&6dé kapcsolatokra kiterjesztve, illeszkedve az EU varhatd szabdlyozasdhoz.
Vasuti pdlyahaszndlati dij (haldzat hozzaférési dij): a mikddd rendszereket to-
vébbfejlesztve térekedni kell
o arra, hogy az alapvetéen szdllitdsi szolgdltatasi funkcidju pdlydkndl a pa-
lyahaszndlati dij finanszirozza a pdlya muikddtetését az EU szabdlyozdsi
rendszeréhez illeszkedden kivetett koltségtérités mellett,

_48 -



o a személyszdllitas és aruszdllitds kdzdtti pdlyahaszndlati dijmegosztds mui-
szaki megalapozdsdra, valamint a hdlézati infrastruktdrat terheld hatdsok
korrekt figyelembe vételére.

KdzUti elektronikus Gtdij rendszer: A bevezetett elektronikus rendszer tovdbbfejlesz-
tése keretében a szakmai figyelem fékuszdba a monitoring, a dijszabdlyozds, a
fejlett ITS alkalmazdsok, kérnyezetvédelmi osztdlyozds, orszdgos és helyi dijszedési
rendszerek atjarhatdsaga, személyszallitdé gépjarmuavek érintettsége, a halézati ki-
terjesztés pontositdsa, a dijszedési rendszerelemek, folyamatok és az externdilis
dijelemek finomitdsa helyezhetd.

Egységes tarifarendszer fejlesztése a személyszallitasi kdzszolgdlitatdsban: Kbzép-
tavon szUkséges a tervezett, az egységes és atjarhatd jegy- és bérletrendszerére,
dijakra és dijalkalmazadsi feltételrendszerére, valamint egységes jegyellendrzési fo-
lyamatokra és moédszertanra vonatkozé koncepcid kidolgozdsa és elfogaddsa. A
kedvezményrendszereket a tdrsadalom tényleges teherviselési képességének
felmérését kdvetden, annak megfelelben kell atalakitani. 1ddszerd a kdzodsségi
kozlekedési felhaszndldsra kifejlesztett e-jegy és e-bérlet bevezetése.

Tamogatdsi forrdsok optimdlis bevondsa a fejlesztésekbe: A projekt-elékészités és
a projekt kivalasztasi folyamat sordn névelni kell a projektek tarsadalmi hasznos-
saganak, mUszaki megvaldsithatésagdanak, pénzigyi fenntarthatdésagdnak igazo-
I&sdra, a kivalasztdsi folyamat sordn pedig annak szadmonkérésére iranyuld elva-
rasokat. Kézponti kdltségvetési és kormdanyzati jdvahagydshoz kotdtt kdzdsségi
(pénzugyi) tdmogatdsra csak olyan kdzszolgdltatd és kdzszolgdltatdst megrende-
|6 szervezet érdemesithetd, amelynek pénzigyi helyzete stabil, az Jj szolgdltatds,
valamint a teljes szolgdltatdsi kindlat hosszatdvon fenntarthato.

AVarosi személyforgalmi dijak: A behajtdsi (dugd) dijak, parkoldsi dijdvezetek el-
fogadhatd finanszirozdsi egyensulyalakitd eszkdzdk, azonban gondos elékészités
sordan igazolni szikséges, hogy a bevezetésre kidolgozott konkrét megoldds a kdz-
lekedési rendszer hatékonysdagdt néveli, a tarsadalmi (idd, Uzemanyag) vesztesé-
geket csokkenti. Kéltséghatékony kiépitéssel és mikoddéssel biztositani kell, hogy a
bevételek a kdzdsségi kdzlekedés mUkodtetését és szinvonaldnak javitasat szol-
gdljdk. Evégett fel kell gyorsitani az egyéni és kbzdsségi kdzlekedés kdzoHT mod-
valtast elésegitd fejlesztéseket, kUldndsen a P+R, K+R, B+R parkoldk épitését. Egy-
séges rendszerben kell szabdlyozni a behajtds, a parkolds, a zaj- és a levegdtiszta-
sag-védelem dijtételeit.

Nagyforgalmu Uj Iétesitmények: TerUletrendezési és épitésugyi szabdlyozdssal kd-
telezévé kell tenni a nagyforgalmu Jj Iétesitmények engedélyezése elbtti, a tar-
sadalmi szempontbdl optimdlis kdzlekedési mdédok rendelkezésre dllasat ellendrzé
vizsgdlatot. Fontos cél a kbdzlekedési [étesitmények alacsony kdrnyezeti kdrokozds-
sal jard épitési megolddsait elésegitd szabdlyozds megalkotdsa, ideértve a kdzds-
ségi kdzlekedési elérési lehetdséggel rendelkezd fejlesztéseket is.

A kdézuti kdzlekedésben az alternativ Uzemanyagok hajtéanyagok elterjedésének
noveléséhez szukséges a felhaszndlds pénzigyi 6sztdnzése, a toltéallomds-hdldzat
fejlesztése és a mUkddési, szabdlyozdsi rendszer fellUlvizsgdalata.

A vasUti tranzitforgalom Magyarorszdgon tartdsa olyan mértékd legyen, hogy a
gazdasdgi elénydk ellensidlyozzak a megndvekedett kdrnyezeti terhelést és bale-
seti kockdzatot, egyéb negativ hatdsokat. Ebben az esetben indokolt pénzlgyi
06szténzdk alkalmazdsa.
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A kombindlt szdllitds versenyképességét tdmogatd dijpolitikaval kell javitani ab-
ban a mértékben, amennyivel az kedvezdbb tarsadalmi hatasokkal jar.
Szemléletformdlds: A stratégiai célok elérését seqgitd szemléletformdlds egyik ki-
emelt terllete a kdzlekedésbiztonsdgi ismeretek terjesztése az EU Fehér Kényvben
is megfogalmazott elvardsokkal 6sszhangban, a mdsik az egyéni motorizalt kdzle-
kedést preferald tarsadalmi attitid megvdaltoztatdsa, a kerékpdrozdsra, mint az
egészség- s dkotudatos kdzlekedési moédra nevelés.

Kutatds, fejlesztés, innovacid: SzUkség van a kdzlekedési K+F tevékenységek, szer-
vezetek, forrdsok, témavdlasztdsi és témamuUivelési mechanizmusok attekinthetd-
ségének partnerség elvy javitasdra, a belterjesség olddsdra, valamint a hasznosu-
I&s szabdlyozott monitorozasara. A K+F publikdciok, szabadalmak, pénzugyi forrd-
sok szerkezetének dgazatonkénti transzparens kezelése és nyilvanossdga javitand
a K+F tevékenység aktivitdsat és hatékonysagat, kllonods figyelemmel arra, hogy
a magyar K+F szabadalmaztatdsa Magyarorszdgon is toérténjen. A finanszirozds
fluktudcidjat az évenkénti forrdselosztds helyett a goérduld tervezés, vagy adott,
tébb évig rendelkezésre allé pénzalap eszkdzeivel csillapitani lehet.

3.1.4. Hatékony tervezési, szabdlyozdsi, intézményi, monitoring hattér biztositdsa

Biztositani kell az illetékes szervezetek orszdgos és helyi szintd egyUttmikddését a
kodzlekedés, terllet- és telepulésfejlesztés, lakdasépités, termelés és szolgdltatdsok
fejlesztési terveinek kidolgozdsakor, illetve mUkddési feltételeinek szabdlyozdsa so-
ran. A kdzlekedési igények optimdlis kielégitéséhez szUkség van a szakpolitikakkal
torténd fokozott és folyamatos dsszehangoldsra.

Az intézményi, iranyitdsi, szabdlyozdsi rendszer korszerUsitése, komplexitds és
Osszkdzlekedési elvardsok szerinti tovdbbfejlesztése

Zajvédelmi program kialakitdsa: A jelenleg mikédsd engedélyezési szakaszban
torténd és utdlagos hatdsagi beavatkozds mellett olyan eljarasrendre és prog-
ramra van szUkség, amely egzakt zajvédelmi eldirdsokat tartalmaz, igy téve lehe-
t6vé a kdzlekedési Iétesitmények dltal okozott zajszennyezés megeldzé csdkken-
tését.

Az engedélyezési folyamat sordn jelentkezd kuldnbdzd dgazati akaddlyok felol-
ddsa érdekében a tervezés korai fazisdban lehetévé kell tenni az érintett dgazo-
tokkal t6rténd egyeztetést. A jelentds tdjalakitd, kdrnyezetterheld hatdsu tervek
esetében egy interdiszciplindris fervtandcs keretében javasolt értékelni a tervet,
Szabdlyozni kell a fejlesztések dsszehangoldsat a kodzlekedési mddokon belll és
azok kozott, illetve az egyéb szakpolitikai terlleten meglévé elképzelésekkel. En-
nek érdekében ki kell dolgozni a hidnyzd mudszaki szabdlyozdsi feltételeket.
Kéryezetvédelmi tervezési segédlet, dtmutatd készll a muUszaki tanulmdanyterv
fazisara.

Indokolt a hatésdgi szabdlyozds eszkdztardnak racionalizdldsa.

Utas-jogok rendszerbe foglaldsa: Az utas-jogok terlletén az EU részletes, kdzvetle-
nUl alkalmazandd rendeleti formdju szabdlyozdsdhoz igazodd, hazai jogalkotdi
kotelezettség a rendeletek alkalmazdsdhoz szikséges hazai intézményrendszer
megteremtése, egyes meghatdrozott részletkérdések tovdbbi szabdlyozdsa.

Az ITS rendszerek intézményi/szabdlyozdasi hattere: A kdzlekedési ITS fejlesztések
hatékony mUkddését korldtozza a kelld szabdlyozds hidnya és a fejlesztett rend-
szerek szigetszer( kialakitdsa. A koézati aldgazatban a hdlézat mentén elhelyezett
eszk6zo6k szamanak névelése, a beavatkozdsi képesség fejlesztése szUkséges az
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Utkezeldk/ UzemeltetSk szamdra. A vasUti kdzlekedésben a biztonsdag tovabbi né-
velése igényli korszer( ITS rendszerek hdldzati szintd bevezetését, a fenntartd szer-
vezetek tdmogatdsa mellett az utasok/Uthaszndldk informdaldsanak javitdsaval. Az
ITS eszkdzdk alkalmazdsa emeli a szolgdltatdsok szinvonaldt, segiti az érintett szol-
gdltatékat, menetrendjuk és tarifarendszerlk ésszehangoldsdban is.

+ A Kodzlekedési Informdcids Rendszer és Adatbdzis (KIRA) fejlesztése: Szikség van a
valamennyi kézlekedési modra és szegmensre kiterjedd, atfogd informdacids rend-
szer |étrehozdsdra, ami a kézfeladatok, a kdzszolgdltatdsok és a gazddalkoddi te-
vékenység statisztikai, tdjékoztatdsi, tervezési, dijmeghatdrozdsi, fejlesztéseket
megalapozd funkcidit is képes ellatni az aldgazati rendszerek és szervezetek ké-
z61 a mUszaki alapadatok dramidsanak biztositasaval. Jogszabdlyban szUkséges
a KIRA szerepét, hatékony mikddését megerdsiteni, fejlesztését megalapozni.

« Kozlekedési szakemberképzés: A kdzlekedési szakember képzés terlletén a & fej-
I6dési irany az aldgazatonként egységes képzési és vizsgdztatdsi rendszer kialaki-
tdasa, 6sszhangban a nemzetkdzi szabdly- és kdvetelményrendszerekkel. A képzé-
sek szinvonaldnak emelésére az infrastrukturdlis, mUszaki hattér javitdsaval és az
elektronikus Ugyintézési- és oktatdsi rendszerek kiépitésével van lehetdség.

3.2. Fejlesztési eszk6zok

Az infrastruktdra és a gorduld dllomany dllagromldsdt megdliitd, rekonstrukcios-
rehabilitdcioés jellegU beruhdzdsok

A hdlézatok keresletvezérelt (kihaszndlatlan kapacitdsok |étrehozdsat kizard) fejleszté-
se

A koézlekedés hatékonysagadt javitd intelligens informatikai és tavkédzliési technoldgidk
(ICT) elterjesztése

K&zdsségi kdzlekedési rendszerek fejlesztése

Versenyképességet noéveld druszdllitasi (ogisztikai, funkciondlis kdzlekedési hdaldzati)
infrastruktdra fejlesztése

Aktiv, nem motorizdlt kdzlekedési mddokat tdmogatd fejlesztések

Integrdalt kdozlekedési rendszerek, utazdsi Idncok kapcsolati infrastruktdrajanak fejleszté-
se

A fejlesztési eszk6z6k tdbbsége projekt, programba szervez6dd vagy egymassal dsszekapcso-
6dd (hatdst tekintve szinergikus) projektek. Forrdsigénylk lényegesen nagyobb, mint a me-
nedzsment eszkdzdké. Ez a stratégiai célok elérése érdekében térténd alkalmazhatdsaguk
szempontjdbdl prioritdasi kbvetelményt és abszolut korldatot jelent. A tdrsadalmi hasznossag és
a megvalésithatésdg kockdzatdnak elemzésén alapuld értékeléssel az NKS négy prioritdsi
szintet értelmez:

1.

Elsédlegesen megvalésitandé: A tdrsadalmi hasznossdg a két legmagasabb kategd-
ridba, a megvaldsithatésdg a két legkevésbé kockdzatos kategoridba tartozik. Ezek
az eszkdzok megvaldsitasra érdemesek és alkalmasak.

A megvalésitds megfelels eldkészitéssel tdmogathaté: A megvaldsitas javasolhatd,
ha az eszk6dz (projekt) megfeleld elbkészitése megtorténik.

ElGkészitése tamogathatod: A fejlesztési eszkdz még kevésbé eldkészitett, illetve eldké-
szitése sordn tébb kockdzat, probléma is felléphet. Mivel tarsadalmi hasznossadga ma-
gas, ezért megvaldsitdsa célszer(. Ezért ebbdl a kdrbdl elsdsorban az eldkészités ta-
mogatdsa térténhet meg. Ha a megfeleld el6készités megtorténik, akkor a projekt a 3.
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kategoridbdl atkerll a 2. kategdridba, igy a megvaldsithatésaga is tdmogathatévd
valik.

4, Tavldti lehetbség: A fejlesztési eszkdz tartalma, kidolgozottsdga és tarsadalmi hasznos-
sdga kisebb, ezért megvaldsitdsa taviati cél lehet. Megvaldsitdsa akkor indokolt, ha
tartalma racionalizaldsra kerll és a tarsadalmi hasznossdga legaldbb kdzepes lesz. A
megvaldsitds természetes feltétele az, hogy az adott idétdvon az igény és a megvald-
sitds modja ne avuljon el.

Az elsé hdrom kategdridba sorolhatd eszkdzdk minél szélesebb kdrd alkalmazdsa 2030-as idé-
horizontd stratégiai célkitlzés. A 4. kategdridba sorolt eszkdzdk idéhorizontja 2050. Az elsé hd-
rom kategdridba tartozé fejlesztési eszkdzdk kdzul 2020-ig azok lesznek megvaldsithatdk, ame-
lyek forrasfedezete megteremthetd, és szakpolitikai prioritdsukat egyéb (tdrsadalom- és gaz-
dasagpolitikai) megfontoldsok a tdbbi, ugyanebbe a kérbe tartozd eszkdzdkkel szemben
megerdsitik. A 2. és 3. kategdria kdzott a hatdrok nem élesek, mivel ezek tarsadalmi hasznos-
saga megfeleld, ezért mindegyik tdmogathatd, attdl fuggden, hogy a projekt életciklusanak
(elékészités klldnb6zd fazisai, megvaldsitas) melyik szakaszdban jar.

A fejlesztési eszk6z6k tarsadalmi hasznossaga

Tarsadalmi hasznossdg alapjdn rangsoroltuk az egyes szdllitasi szegmensekhez tartozd be-
avatkozdsi lehetéségeket, amelyeket a fejlesztési eszkdzdk kiinduld listdja alapjan fogalmaz-
tfunk meg. A vizsgdlat sordn felhaszndltuk a projektek értékelésének tapasztalatait is. Ezek
alapjan a beavatkozdsi lehetdségeket fejlesztési eszkdzként fogalmaztuk meg, igy a kdvetke-
z6 dbrdban mdr a javasolt fejlesztési eszkdzok tarsadalmi hasznossagdt mutatjuk be. Mivel
eqy fejlesztési eszkdz szamos projekt megvaldsitdsdat jelenti, természetesen a fejlesztési eszkd-
z&k tdrsadalmi hasznossdga projektenként eltérd lehet. Az dbrdn azt mutatjuk be, hogy az
adott fejlesztési eszkdz hasznossdga melyik kategéridba kerllt besoroldsra, de 1atni lehet azt is,
hogy az adott fejlesztési eszkdzbe tartozd projektek hasznossdg ehhez a kategdridhoz képest
hogyan alakulhat.

A tarsadalmi hasznossdgot BCR mutatdval, azaz tdrsadalmi haszon/kéltség mutatdval kdzelit-
juk.
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29. abra: A fejlesztések tarsadalmi hasznossaga
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Az dbrdabdl lathatd, hogy ugyan egy-egy projekt tarsadalmi hasznossdga eltér attdl a katego-
riagtdl, ahova a fejlesztési eszkdz besoroldsra kerllt, dsszességében azonban a fejlesztési eszkdz
tarsadalmi hasznossdga az adott kategdridba nagy biztonsdggal beleesik.

A fejlesztési eszk6z6k megvaldsithatésaga

A fejlesztési eszkdzdk megvaldsithatdésdgdt négy kategéridba soroltuk megvaldsithatdsdg
alapjdn. Ennek értékelése sordn vizsgaltuk

« kornyezeti kockdzat: a hatétényezdk, majd hatdtényezédnként a relevdans hatdsviselk
kijeldlése alapjan;

« mUszaki kockdzat: hatésagi szabdlyozdsi hattér megléte;

« funkciondlis megfeleléség: az adott fejlesztési eszkdz tervezése sordn mennyire alkal-
mazkodtak a funkciondlis elemzésben feltdrt igényekhez, esetleg van-e olyan hatds,
mely az NKS célkitGzéseivel ellentétes;

« forgalmi kockdzat: az elérebecsllt forgalom csak éppen indokolja a megvaldsitdsi
koltségeket, igy a progndzis valtozasa vélhetéen tdarsadalmilag nem hatékonnyad teszi
az eszkdzhdz kdtédS projektek egy részét;

« Uzemeltetési, fenntarthatésdgi megfeleldség: a projekt a kdzlekedési rendszer Uzem-
eletetési kdltségeit milyen mértékben csdkkenti.

Az alap besoroldst a kdrnyezeti megvaldsithatésdg adja, mig a tébbi tényezd alapjan az
eredeti besorolds lemindsitése tértént szUkség szerint.

A fejlesztési eszk6z6k kategorizdldsa a tarsadalmi hasznossdg és a megvaldsithato-
sdg szerint

Az aldbbi tabldzat megvaldsithatésag és tarsadalmi hasznossdg szerint kategorizdlva mutatja
be a vizsgdlt intézkedéseket,

Az egyes kategoridk kdzott projektek szintién természetesen lehet atjdrds mind tdrsadalmi
hasznossdg, mind megvalésithatésag szempontjabdl.

Kovetkeztetések

A legfontosabb kdvetkeztetés, hogy a kiemelt, a nagy és a kdzepes tarsadalmi hasznossagu
fejlesztési eszkdzo6k megvaldsitdsa lehet a stratégia célja.

Ha egy adott projekt tarsadalmi hasznossdga eléri ezt a szintet, akkor a stratégia eszkdzévé
valhat. Ha egy valamely fejlesztési eszkdzbe illeszkedd adott projekt nem éri el ezt a kivant
szintet, akkor meg kell vizsgdini, hogy a projekt dtalakithatd-e oly mddon, hogy tdarsadalmi
hasznossagi kdvetelményeknek megfeleljen.

Egy adoftt projekt megvaldsithatdsdga lehet kevésbé kockdzatos, mint a fejlesztési eszkdzé,
ekkor, ha a tarsadalmi hasznossdga megfeleld, hamarablb kerllhet sor a megvaldsitasara.
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NcwvZETI

KOZLEKEDESI STRATEGIA

NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA, TARSADALMI EGYEZTETESI VERZIO

taviati lehetéségek

elékészitése tamogathatd megvalésitds tdmogathatd

Kiemelt
hasznossagu

Hajézhaté napok szd-
madnak, megbizhaté-
sdgnak névelése

Sz(ik keresztmetszet felszamolas vastiti TEN-T korridoron
Budapest vasiiti Gteresztéképességének fejlesztése
Hidnyz6 koziti TEN-T difogd hdlézati elemek épitése

Nagy
hasznossagi

MO hidnyzé szakaszai-
nak megépitése

Szlk keresztmetszet felszamolas orszdgos vasti halézaton
Meglévé gyorsforgalmi és féithdlozat fejlesztése
Nagyvdarosok elévarosi forgalmdnak vastiti fejlesztése
Intermodadlis infrastruktira fejlesztése

Kotottpdlyas rendszerek integrdlé fejlesztése

Hidnyzé gyorsforgalmi Gt kapcsolatok épitése megyeszékhe-
lyekre

Hidnyz6 hardnt irdnyd kdzdti elemek kiépitése

OBsszefiiggs eurdpai, orszagos kerékparforgalmi hélézat
hidnyz6 elemeinek kialakitdsa

A vizi TEN-T ,t6rzshdlézat”-ba tartozo, illetve nem tartozé kiké-
tok fejlesztése, egyéb hidnyzé hattér infrastruktira pétidsa ér-
dekében

Kbézepes
hasznossagi

Vastiti TEN-T difogé hdldzati elemek TSI alapli fejlesztése
Sz{ik keresztmetszet felszamoldsa regiondlis vasuti hdlézaton |+ Vasuti TEN-T térzshalézati elemek TSI
Vastiti févonalak korszersitése szintG fejlesztése

A Duna nemzetk6zi viziGt elvart hajézdsi paramétereinek » Nemzetkdzi vasuti forgalom fejlesz-
biztositdsa tése jelent6s forgalmu relGciokban
Személyforgalmi kikdtési pontok fejlesztése

Kis
hasznossagi

Versenyképes regio-
ndlis repterek fejleszté-
se

» Alacsony forgalmu vastti vonalak
szUk keresztmetszeteinek felolddsa,
szolgdltatasfejlesztés

A 1égi TEN-T ,tdrzshdldzat” fejlesztése
Alacsony forgalmu vastti vonalak jelentds fejlesztése

nagy kockdzattal
megvalésithatéd

korldtozottan megvalésithatd megvalésithatéd biztonsdggal megvalésithatd

1. tablazat: A beavatkozasi lehetéségek értékelése tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatésag szerint (minden mod, vasat, kdzdat, kerekpar, vizi, l€gi)
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Az aldbbiaklban bemutatjuk az egyes fejlesztési eszkdzodk tartalmdat:

Elsédlegesen megvaloésithato fejlesztési eszk6z6k

Biztonsdggal megvaldsithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossdgu eszk6zok

Menedzsment eszk6z6k megvalésitasa. A kordbbiakban bemutatott menedzsment
eszk6zok fejlesztési, beruhdzdsi, felljitdsi jellegl eszkdzei tartoznak ide: tdbbek kdzdtt a
meglévé infrastruktdra felljitdsa — mint leghangsdlyosabb eszkdz -, ITS, informdcids
rendszerek fejlesztése.

Utazdsi koriilmények javitdsa, kézlekedési Iancok dsszekapcsoldsa az elévarosi kdz-
lekedésben. Az utaskomfortot ndveld és az atszalldsi kapcsolatokat fejlesztd kis koltsé-
90U beavatkozdasok, illetve olyan helyi kbzforgalmu kiegészitd szolgdltatdsok beinditdsa,
melyek a helykdzi szolgdltatdsokhoz illeszkedve erdsitik az egységes szolgdltatdsi Ianc-
ként valé haszndlatot. Szintén ide tartoznak a kerékpdros kdzlekedést érinté kdvetkezd
intézkedések: Kerékpdros Kozosségi Kdzlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitdsa, illetve
a kozosségi kdzlekedési megdlidhelyek akaddlymentesitése és kerékparral térténd
megkozelithetéségének biztositdsa, valamint a kbdzlekedésbiztonsdgi kdvetelmények-
nek megfeleld, elsésorban a hivatdsforgalmat szolgdld kerékpdrutak kialakitdsa.
Buszkdzlekedés indokolt fejlesztése elévarosban, ahol nincs vasat. Olyan kdzforgalmu
kozlekedési potencidllal rendelkezd viszonylatokban az autdbusz kdzlekedés fejleszté-
se, ahol vasut nincs, vagy fekvése nem kedvezd. Elsésorban nagyvarosaink elévarosi
forgalmdban van lehetéség rd.

Koézlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok nagyvdrosokban. 60 ezer lakos feletti nagyva-
rosainkban a kritikus csomdpontok épitéssel, vagy forgalomtechnikai eszkdzdkkel vald
fejlesztése, figyelembe véve a kerékpdros kbzlekedés szempontjait is.

Személyszdllité vasuti jarmi és autébusz csere program. Uj jarmivek beszerzésével a
szolgdltatdsi szinvonal hazai viszonyokat figyelembe véve jelentés mérték javitdsa, az
Uzemeltetési koltség és a kdrnyezeti terhelés csdkkentése.

Megvalésithatod, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossdagl eszk6z6k

A kozforgalmu kozlekedési szolgdltatdsok igény alapu tervezése. A helyi és helykozi
kozlekedésben a valds igények megfeleld kiszolgdldsa, melyben van lehetéség a
szolgaltatasok menetrendi és rugalmas, igényvezérelt fejlesztésére.

Vasti szolgdltatasok és rahordas kis kéltségi fejlesztése nagyvarosok térségi forgal-
madban. Azon el8varosi rendszerek fejlesztése, ahol a vasit kedvezd helyzetben van és
tudatos, funkciondlis fejlesztéssel — a vasati szolgdltatds javitdsaval és a rdhordds javi-
taséval — a szerepe erdsithetd.

Maédvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A mdodvdaltd és eszkdzvaltd (P+R - parkolj
és utazz, K+R — utasként érkezz és utazz, és B+R — kerékparral érkezz és utazz) helyszinek
az 6sszekapcsolds olyan katalizald eszkdzei, melyek az egyéni és kdzdsségi kdzlekedési
modok integrdldsaval lehetévé teszik a kdzforgalmu kdzlekedési szolgdltatdsok kolt-
séghatékony elérését az egyéni preferencidk és rugalmassdg megdrzésével.

Varosi druszdllitds fejlesztése. A vdarosi diszperz druelldtdsi és inverz-logisztikai funkcidk
tdmogatdsa, varosi és regiondlis ellatd kdzpontok fejlesztésével, jellemzden Budapes-
ten, esetleg mds nagyvarosokban.

Kozlekedésbiztonsdgi beavatkozasok Budapesten. A févdrosban a kdzlekedés-
biztonsdgi intézkedések szélesebb tdarhdza alkalmazhatd, de a kdzlekedési |étesit-
ményfejlesztés dltaldban dragdbb, mint mds nagyvdarosban.
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Vasuthalézat kézlekedésbiztonsdgi fejlesztése. A vasuti kdzlekedés biztonsagdnak fo-
kozdsa lehetévé teheti a nagysebességU vonatkdzlekedést az emberi hiba lehetdsé-
get minimdlisra szird biztonsdgi rendszer telepitésével. Emellett az eurdpai vasuti at-
jarhatésdagi feltételek alapvetd miszaki paramétere is teljesul. A vasat folyamatos biz-
tonsagi szempontld monitorozasdaval a kritikus pontokon a veszélyhelyzetek feltdrdsa és
tervszer(y korrigdldsa megtdrténhet.

Vasiti csomépont és dllomasfejlesztés. A vonali dtbocsatoképesség és az Uzembiz-
tonsdg novelése, a vasuti személyszdllitdsban az utaskomfortot ndveld |étesitmények
korszerUsitése, amely az infrastruktara atépitésével, jGrmUiprogrammail, szolgdltatdsi és
informatikai fejlesztésekkel dsszhangban rehabilitdlja az dllomasi fé utasforgalmi épu-
letallomdnyt és az dllomdasi kérnyezetet.

Meglévé utak, csomépontok kézlekedésbiztonsdagi fejlesztése. A kdzutak folyamatos
biztonsdgi szempontld monitorozasdval (utak kdzdti biztonsdgi rangsoroldsaval) a kriti-
kus pontokon a pdlya kialakitasabdl, forgalmi rendjébdl eredd veszélyhelyzetek felta-
rasa és tervszerU korrigdldsa, tovdabbd a kerékpdrosok szempontjdbdl problémds kdz-
Uti szakaszok kerékpdrosbardt atalakitdsa.

Hianyzé kozati TEN-T torzs halozati elemek épitése. A magyarorszagi TEN-T kdzati 1orzs-
halézat elemei az MO, M1, M15, M2, M3, M5, M43, M7 és M70 gyorsforgalmi utak. A hi-
anyzd elemek az IV. és V. Helsinki folyosén, az aldbbi gyorsforgalmi utak nyomvonaldn
vannak: M3 és M43 (épités alatt). Ezt egésziti ki a MO gyUrd bezdrdsa a nyugati szektor-
ral, valamint az M2 autédt Vac-orszaghatdr kdzdtti szakasza.

Elkerlilé utak fejlesztése. A szdmottevd kdzuti forgalommal terhelt teleplilések hidnyzd
elkeruld Utjainak fejlesztése.

Megfelel6 elokészitéssel megvalodsitdsi tdmogatdasi fokuszi fejlesztési eszk6zok

Korldtozottan megvalésithaté és kiemelt, illetve nagy tarsadalmi hasznossagi eszk6z6k

Szik keresztmetszet felszamolds vastti TEN-T korridoron. tengelyternelés ndvelés,
kétvagdanyusitds, eredeti pdlyasebesség visszadllitdsa, az orszdgos TEN-T halézat azon
szakaszain, ahol oz elégtelen kapacitds okoz mennyiségi és mindségi hidnyossagokat.
Tavolsagi és regiondlis személyszdllitdsban egyes vonalakon szUk keresztmetszetek,
kapacitashidny felszdmoldsa a vonatkdziekedés gyakorisdgdnak ndvelése, illetve az
Uzemeltetés racionalizdldasa érdekében.

Budapest vastiti ateresztéképességének fejlesztése. Az elévarosi vasUti fejlesztések le-
hetéséget nyljtanak a kiemelten erds terheltségU févarosi vonalszakaszok, az elévaro-
si vonalak bevezetd szakaszain kapacitdsproblémdk megolddsdra.

Hidnyzé koziti TEN-T dtfogd hdlézati elemek épitése. Az eszkdz feldleli a magyarorsza-
gi TEN-T ko6zati hdldzat atfogd hdldzatdnak elemeit (M30, ,zahonyi villa” (M34), M4
(Szolnok-romdan hatdar), Mé, M8 (oszirdk hatdr-Szolnok), M86, M9 (Szombathely-
Szeged)), valamint a V. és V. Helsinki folyosét jelentd gyorsforgalmi utak datkodtéseit
(M9, M8, M4 autépdlya kiépitését) tartalimazza. Kiemelt prioritds az orszaghatdrok ird-
nydban megkezdett autdpdlya-épitések hazai szakaszainak teljes befejezése

SzUk keresztmetszet felszdmolds orszdgos vasuti hdlézaton. Az eredeti kiépitési para-
méterek helyredllitdsa a szikséges vonadli és dllomdsi kapacitdsndvelés, menetidd
megtakaritds, valamint a menetrendi stabilitas érdekében.

Meglévé gyorsforgalmi és féuthdlozat fejlesztése. Az orszagos kdzuthdlézatban hidny-
24, kiépités esetén hdldzati szerephez jutd, igényszegmens szerint tavolsdgi vagy agg-
lomerdcids utazdsok lebonyolitasdara alkalmas elemek poétidsa, a meglévd gyorsfor-
galmi pdlyaszakaszokon tovabbi Uj csomdpontok kialakitdsa.
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Nagyvdrosok elévarosi forgalmdanak vasuti fejlesztése. Agglomerdcids vonzdskorzettel
rendelkezd nagyvarosok elévarosi tipusl kdzlekedésének fejlesztése, ki€pitése, lehetd-
ség szerint kotdttpdlyds rendszer, a meglévd vasuti halézat felhaszndldsaval, menet-
rendi optimalizdldssal, az utaskiszolgdldsi szint emelésével, az utastdjékoztatdsi rend-
szerek Osszekapcsoldsaval egybekdtve,

Intermodadilis infrastruktara fejlesztése. Intermoddlis személy- és druforgalmi kdzpontok
kialakitasa, fejlesztése a kotottpdlyds kdzlekedési rendszerek hatékony kihaszndldsa,
az externdlis kdzlekedési hatdsok mérsékliése érdekében.

Kotottpdalyds rendszerek integrald fejlesztése. Olyan, telepllések kozotti atjarhatdsa-
got biztositd kdzlekedési méd megteremtése, mely a kétdtpdlyds infrastruktarat fel-
haszndlva, atszdllds nélklli utazast biztosit a telepliések kdzpontjai, illetve egymdshoz
gazdasdgi, szolgdltatasi és hivatdsi kapcsolatukban szorosan kotédd nagyvarosi belsd
kdzpontok kdzodtt,

Hianyzé gyorsforgalmi Gt kapcsolatok épitése megyeszékhelyekre. Az elképzelések
szerint minden megyeszékhely bekdtését biztositani kell magas szintU, legaldbb 100-
110 km/o6rds haladdst biztositdé 2x2 sdvos Utkapcsolattal, a févaros, vagy — a megye
szdmara legfontosabb — mds gazdasagi centrum irdnydbdl.

Hianyzé hardnt irdnya koziti elemek kiépitése. A fejlesztési eszkdz alapvetd célia a
torténetileg kialakult févaros kdzpontd, sugaras egyszamijegyd fédti, valamint a gyors-
forgalmi Uti szerkezet olddsa. A hidnyzd elemek kialakitanak egy kulsé gyUrit az M15-
M86-M9-M47-M35-M30 vonaldn, tovabbd egy kdzbensd nyugat-kelet irdnyd tengelyt
az M8 (8. sz. kiemelt f6Ut)-M4- vonalon. A tébbi elem ezen Uj elemek észak-dél iranyd
atkdtéseibdl jon Iétre.

Osszefiliggd eurdpai, orszdgos kerékpdrforgalmi halézati hidnyzé elemeinek kialakitd-
sa. Az Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTIT) meghatdrozott orszdgos kerékpdarit
t6rzshdldzat, ezen belll az EuroVelo eurdpai kerékpdrat-hdlézat Magyarorszagot érin-
16 szakaszainak hidnyzd elemeit meg kell valésitani, a hdldzatot dsszefuggdveé kell alo-
kitani, a meglévé szakaszokat pedig korszerUsiteni kell. Kialakitandd az orszagos térzs-
hdalézatra rahordd kerékpdros Gtvonalak rendszere is.

A vizi TEN-T ,t6rzshdlézat”-ba tartozé kiko6tdk fejlesztése, egyéb hidnyzé hattér infrast-
ruktara poétiasa

o A vizi TEN-T ,torzshdlézat’-ba tartozé, illetve nem tartozé kikdték fejlesztése,
hidnyzé elemeinek kiépitése. A kllonbdzd kdzlekedési mddok hatékony dssze-
kapcsolasaval, egy kedvezébb modal-split elérés érdekében a TEN-T kik&ték
multimoddlis fejlesztése, tovabbfejlesztése, a kapcsolddd informdacids szolgdl-
tatdsokkal egytt.

o A vizi TEN-T ,torzshdlézat’-ba nem tartozé kikétdk fejlesztése a hidnyzé hattér
infrastruktdra pétiasa érdekében. A folyami vizi dru-szdllitds terdletén 1évé kind-
lot megfeleld mindsége, kihaszndldsa és bdvitése, a forgalom ndvelése érde-
kében, a hazai (a vizi TEN-T ,toérzshdldzat”-ba nem tartozé) druforgalmat bo-
nyolité kdzforgalmu kikotdk fejlesztésével.

Megvaldsithaté és kdzepes tdrsadalmi hasznossagi eszk6z6k

Vasuti TEN-T toérzshdalézati elemek TSI szintl fejlesztése. Az eszkdz (a kapcsolddd - TSI -
informdcids szolgdltatdsokkal egyltt) a 2008/57/EK irdnyelv jegyében teszi lehetévé a
nemzeti vasUthdlézatok dsszekapcsoldddsat, kolcsénds datjdrhatésagdt, javitjia az
azokhoz térténd hozzaférhetdséget és feldleli a mUszaki szabvdanyok dsszehangoldsat.
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Nemzetk6zi vasuti forgalom fejlesztése jelentds forgalmu reldciokban. A jelentds sze-
mély- és/vagy druforgalmat lebonyolitd reldcidkban a vasdt versenyképessé tételéhez
tartozd kis 1€ptéky fejlesztések (pl. részleges kétvagdanyusitds, villamositas), beleértve
személyforgalmi szolgdltatdsok fejlesztését (pl. Utemes vonat sGrUség) is.

Elckészitési tdmogatasi fokuszi fejlesztési eszk6zok

Nagy kockazattal megvalésithaté és kiemelt, illetve nagy tarsadalmi hasznossagi eszk6z6k

Hajézhaté napok szamdanak, megbizhatésdgdnak névelése. A vizi kdzlekedés termé-
szeti kérnyezet dltal megengedhetd mértékd fejlesztésével a hajdzhatd napok szdma-
nak ndvelése és a kikdtdi infrastruktdra igény alapu fejlesztése vizvédelmi és dkoldgiai
szempontok érvényesitése mentén.

MO hidnyzé szakaszainak megépitése. Az MO gyUrd bezdrdsa az északi és nyugati
szektorral, amely mdr regiondlis célokat is szolgdl.

Korldtozottan megvalésithaté és kézepes tarsadalmi hasznossagi eszk 6z6k

Vasuti TEN-T dtfogé hdlézati elemek TSI alapu fejlesztése. Az TEN-T &tfogd hdldzati
elemek paraméter elvardsai mind sebességben, mind tengelyterhelésben megenge-
débbek, mint a térzshdldzati vonalaké, igy egységesen a legaldbb 200kN tengelyter-
helésU és 120 km/h sebességre alkalmas hdldzat kialakitdsa a személy- és druszdllitas
korlatozasmentes forgalmdanak lebonyolitdsa, valamint a menetrendi stabilitds biztosi-
tasa érdekében torténik. SzUk keresztmetszet felszamolds regiondlis vasuti hdldzaton.
Az eredeti kiépitési paraméterek helyredllitGsa a szikséges vonali és dllomdasi kapaci-
tasndvelés érdekében. A csekély beruhdzasi raforditdssal elérhetd haszon és a menet-
idé megtakaritds a regiondilis vasdti halézat adottsdgainak megfeleld, kismértékd uta-
z4si volumenre vonatkozik.

Szik keresztmetszet felszamolds regiondlis vasuti halézaton. Az eredeti kiépitési para-
méterek helyredllitdsa a szukséges vonali és dllomdsi kapacitdsndvelés érdekében. A
csekély beruhdzdsi raforditdssal elérhetd haszon és a menetidé megtakaritds a regio-
ndlis vasati hdlézat adottsdgainak megfeleld, kismértékd utazdsi volumenre vonatko-
zik.

Vasuti févonalak korszerUsitése. Azon vasUti févonalak kiépitési paraméter emeld fej-
lesztése, melyek nem tartoznak a TEN-T hdldzatba, forgalmuk inkdbb &sszekdtd jelleg.
A Duna nemzetkozi viziGt elvart hajézasi paramétereinek biztositdsa. Nemzetkodzi szin-
ten is fontos feladat a Duna hajézhatdsagi paramétereinek javitdsa, mely elésegitheti
a belvizi druszdllitds ndvekedését.

Személyforgalmi kikotési pontok fejlesztése. A személyforgalmi Uj kikdtépontok, a je-
lenlegi dllapotok rendezése, a hajdjdratok megfeleld parti gyalogoskapcsolatainak
kiépitése bdvitett lehetdséget adna a szdlloda- és sétahajézds szamara, a varosképet
javitva. A nagyvarosok kdrnyezetében, - a hivatdsforgalom szdmdara - az Uj kombindalt
utazds lehetdsége, csdkkentené a varosi kdzati terhelést, a vizen javitand az elérhetd-
séget.
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Tavlati lehetéségekként felmerlil6 fejlesztési eszk6zok

Megvalésithatd, de kis tarsadalmi hasznossagi eszk6z6k

Alacsony forgalmu vasti vonalak szik keresztmetszeteinek feloldasa, szolgdltatasfej-
lesztés. Az eredeti kiépitési sebességre torténd fejlesztés, tdbbnyire szolgdltatdsfejlesz-
téssel Otvdzve a kdzdton nehezen megkdzelithetd telepllések kdzlekedési vérkerin-
gésbe csatoldsa.

Korlatozottan megvalésithaté és kis tarsadalmi hasznossagu eszk6zok

A légi TEN-T ,torzshdlozat” fejlesztése. A Iégi TEN-T "tdrzshdlézat" magyar eleme a Bu-
dapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér, amelynek meg kell felelnie a TEN-T elvara-
soknak, fejlesztenunk kell az utasforgalmi Iétesitményeket, az daruforgalmi Iétesitmé-
nyeket és a Iégijarmy karbantartds |étesitményeit. Az eszkdz magdban foglalja a
SESAR irdnyitdsi rendszer bevezetését és a nemzeti I€gitdrsasdg esetleges alapitdsa-
nak vizsgdlatdt is. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuldtér kapacitdsdt a dina-
mikus forgalomnévekedés szinvonalas kiszolgdldsdhoz kell alakitani. Ez egyardnt jelenti
az ide érkezd, illetve az atszdlld utasok kényelmes és gyors kiszolgdldsat, valomint a
Budapest belvdarosaval, mds varosokkal vald gyors és szinvonalas kdzlekedési kapcso-
lat kialakitdsat a meglévd kdzlekedési rendszerekhez illesztve. Budapest céldllomasd,
elsésorban Uzleti, hivatali utazdsokat szolgdldé menetrend szerinti forgalmi lehetéség
bdvitésének elbsegitése, — az dllam hatdskérébe tartozd eszkdzdkkel — lehetdség sze-
rinti tdmogatdsa.

Alacsony forgalmu vasitvonalak jelentds fejlesztése. A megszintetett és hidnyzd vas-
ati hataratmeneti kapcsolatok visszadllitdsa, a hidnyzé kapcsolatok megteremtése.
Az eszk6z6k alkalmazdsdanak idbszerlsége egyedileg vizsgdlando.

Nagy kockdzattal megvalésithatd és kis tarsadalmi hasznossagi eszk6zok

Versenyképes regiondlis repterek fejlesztése.
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4. Programozds, konkrét célkitizések

4.1. A programozds alapinformdcioi

A kdvetkezdkben bemutatjuk, hogy a fejlesztési eszkdzdk és a menedzsment eszkdzok meg-
valésitdsa milyen kodltségekkel, eredményekkel, hatdsokkal jar.

Menedzsment eszk6z6k

A menedzsment eszkdzok varhatd fejlesztési kdltsége 100-150 milliard Ft, éves mikodési kolt-
sége 20-30 milliard Ft. Megvaldsitdsuk fébb eredményei:

koltséghatékonyabb infrastruktdra muikddtetés: ez a kezdeti 5-10 éviben a felljitdsi
koltségek ndvekedését jelenti, de késdbb a mUkddési koltségek csdkkennek. Ezért az
infrastruktdra mdszaki dllapota javul:
o orszdgos kdzutakndl megdll az dllapot romldsa, 2030-ig minden Ut esetében
gazddlkoddsi tipusd rendszerre lehet attérni
o helyi utak esetében a felljitasi forrdsok ndvekedésének ardnyban megkezdhe-
16 a probléma felszamoldsa
o vasUti infrastruktdra esetében a szdmottevd forgalmu, jelentds hdldzati szerepU
vonalak mUszaki dllapota fenntartja a megcélzott szintet
koltséghatékonyabb kdzszolgdaltatdsok
o tarsadalmilag nem indokolt pdrhuzamossdgok megszlintetése miatti koltség-
csokkenés
o koéltséghatékonyabb Uzemeltetés és mUkddtetés, hatékonyabb infrastruktdra
mUkddtetési kdltségek
kdzszolgdltatdsok &sszekapcsoldsa, szolgdltatdsi szinvonal (igényeknek megfeleld és
betartott menetrend, rdhordd buszok, korszer( utastdjékoztatds, kényelmesebb jar-
mUvek, P+R, B+R, kerékpdrszdllitds lehetdsége stb.) ndvelése kdvetkeztében megtar-
tott, kismértékben ndvekvé utasok a kdzdsségi kdzlekedésben

Fejlesztési eszk6z6k

Figyelem: Az aldbbiakban bemutatott értékek nagysagrendi becslésként értelmezhetdk csak!

Az &sszes fejlesztési eszkdz megvaldsitadsanak becsllt beruhdzdsi koltségeit (a menedzsment
eszk6zok beruhdzasi koltségeivel egyutt) a kévetkezd tabldzat dsszesiti:

Kategéria fejlesztési koltség
1509

megfelel6 elékészitéssel megvaldsitds tadmogathatd 9174
elékészitése tamogathato 1422
tavlati lehetéségek 530
Osszesen 12 636

2. tablazat: Az egyes fejlesztési kategoriakban a fejlesztési eszk&zbk beruhdazasi kéltsége, milliard Ft
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Az Osszes fejlesztési eszkdz megvaldsuldsa esetén a kdvetkezd eredmények lennének elérhe-

tok:
Kategéria km kdzut km kotottpdlya
1921 0
megfeleld elékészitéssel megvaldsitds tdmogathatd 2 809 288
eldkészitése tadmogathato 24 0
tavlati lehetéségek 0 0
Osszesen 4754 288
3. tablazat: Az egyes fejlesztési kategoriakban fejlesztendd infrastruktdra hossza, output indikator
Kategéria jkm tgk jkm szgk jkm autébusz jkm vasut
-3 333 -146 426 375000 60000
medfelelé eldkészitéssel megvalé-
sitds tdmogathatoé -40722 -896 111 -14 211 1 620 000
elékészitése tadmogathaté -4 072 -78 333 0 776 131
taviati lehetéségek 0 0 0 2234818
Osszesen -48 127 -1 120 870 342789 -48 127

4, tablazat: Az egyes fejlesztési kategoriakban a fejlesztések kdvetkeztében modosulo szallitasi
teljesitmények, eredmény indikator

A stratégiai elemek értékelését a kdzlekedéspolitikai céloknak vald megfelelés szerint szUksé-
ges elvégezni. Az értékelés Ugy végezhetd el, hogy a fejlesztési eszkdzdk hatdsdat leird indika-
torokat alkalmazunk, melyek kiszémitdsa a forgalmi modellbdl, kérnyezeti és a fejlesztések
gazdasdgi-tarsadalmi hatdsdat figyelembe vevd elemzésekbdl torténhet.

A 1. szint0 célok teljestilését mérd indikatorok jelentds része a Nemzeti fejlesztési Ugynokség
altal kiadott szamitdsi dtmutatdkban szabdlyozott, beleértve a kdrnyezeti hatdsok jelentds
részét tartalmazd indikatorok szamitdsdat is. A gazdasdgi, tarsadalmi hatdsok a nemzetkdzi
irodalombdl levezetett multiplikGtorokkal tértént. A hatdsok ily médon naturdlidkban kifejez-

hetdk.

Kategéria Gazdasdagfejlesztés,

Haszndléi hasznok Kérnyezeti hasznok térszerkezeti, stb.
hasznok

megfelelé elékészitéssel meg-
valésitas tamogathato 500 177 474
eldkészitése tamogathato 47 16 49
taviati lehetéségek 13 5 12
Osszesen 642 253 588

5. tablazat: Az egyes fejlesztési kategoriakban a fejlesztések kévetkezteben varhato tarsadalmi szintd
hatasok, hatas indikator
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4.2. Elokészitési és megvalositdsi litemterv, pénziigyi kifizetési terv

4.2.1. Stratégia 2030
A stratégia fokuszai

2 110L 2t

« forgalmiigényekhez igazodik, &sszekapcsolja a szdllitdsi Iancokat

« tarsadalmi hatdsokat optimalizdlja: &sztdnzi a kérnyezetileg fenntarthatd, gazdasagot,
terlleti felzarkoztatast pozitivan érinté kdzlekedési megolddasokat

« koéltséghatékony a fejlesztésekben: a kisebb fejlesztésl kdltségl, nagyobb eredményt
eléré, mikddésében fenntarthatd berundzdasokat helyezi a kdézéppontban

« koltséghatékony és takarékos a mukddtetésben: térekszik felszdmolni a forgalmi igé-
nyek szempontjabdl fontos kdzdti és vasdti hdldzati elemeken a leromlott mdszaki dlla-
potokat, s egyben attér a megfeleld szintG dllapotmegdrzésre, ami hosszabb tévon
koltségmegtakaritdsokhoz vezet,

A menedzsment eszkdzok rendszerét 2030-ig teljes kérden be kell vezetni és erre az idészakra
mdar jelentés mUkddési tapasztalattal kell rendelkezni.

2030-ra a stratégia a fejlesztési eszkdzdk terén a kdvetkezdket kivanja elérni:

1. Elsédlegesen megvaldsitandé: Ezek a 2030-ig mindenképpen megvaldsitando fejlesz-
tések.

2. Medgfelelé el6készitéssel megvaldsitds tdmogathatéd: Megvaldsitdsuk tdmogatdsa jo-
vasolhatd, ha a projekt megfeleld elbkészitése megtorténik.

3. El6készitése tamogathaté: 2030-ig elsésorban az eldkészitéstk tamogatdsa térténhet
meg. Megfelelé elbkészités mellett a projektek jelentésebb része a 3. kategdridbdl at-
kerul a 2-be, igy a megvalésithatdsdga is tdmogathatéva valik.

Az elsé 3 kategdria minél magasabb fokd megvaldsitdsa a 2030-as stratégiai célkit(zés.

Az elsé 3 kategdridba tartozd fejlesztési eszkdzok kdzUl 2020-ig a megvaldsithaté projektek
kertlhetnek be, amelyre a forrdsok rendelkezésre dlinak. A 2. és 3. kategdria kdzoétt a hatdrok
nem élesek, mivel ezek tarsadalmi hasznossdga megfeleld, ezért mindegyik tdmogathatd,
attél fuggden, hogy a projekt életciklusdnak melyik szakaszdban jar (elékészités kluldnbdzd
fdzisai, megvalssitds).

A 2030-ig terjedd id&szakra az elsé kategdria megvaldsitdsa mindenképp javasolt, illetve a
madsodik kategdria elbkészitését el kell végezni. A harmadik kategdria esetében az elékészi-
tésnek el kell jutnia abba a fazisba, hogy a projekt megvaldsitasra kész legyen illetve raciona-
liz&lni fejleszteni szUkséges a projekttartalmat, hogy a tdrsadalmi hasznossdga magasabb
legyen. llyen esetben elérheté a 3. kategdridba tartozd fejlesztések 60-80%-anak megvaldsi-
tasa a rendelkezésre alld forrdsok alapjdn.

Varhaté eredmények

A stratégia megvaldsitdsdval 2030-ra a kdvetkezd f6bb eredmények varhatok kozliekedési
célkitizésekben:

Jelentds forgalmi igényU kdzlekedési kapcsolatokban

« A vasut és kdzut esetén is egy j6 mUszaki dllapoty infrastruktdra alakul ki, aminek a
fenntarthatdsagdt a menedzsment eszkdzodk biztositjdk.
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« A szdllitasi szolgdltatasok kodltségei is elfogadhatd, kéltséghatékony szinten maradnak,
igy pl. a kdzdsségi kdzlekedés igénybevevdi még meg tudjdk fizetni a hosszd tavon is
fenntarthaté méretl tdmogatdsok mellett.

« Az (jinfrastruktira fejlesztések olyan mértékik, hogy a megépitéstkbdl szarmazd fenn-
tartdsi koltségtdbbletet mar a megépitéskori hasznossag is ellenstlyozni képes.

Az aldbbi dbra mutatja a fébb stratégia fébb fejlesztési terlleteit.

30. abra: F6bb fejlesztési terliletek

A kovetkezd két dbrdban azok a vasuti és kdzati kdzlekedési kapcsolatok kerlltek feltUntetés-
re, amelyeken a legjelentésebb személy- és daruszdllitasi forgalmak bonyolddnak. Ezeknek a
kapcsolatoknak a fejlesztésére, fenntartdsdra toérekszik a stratégia elsésorban. A térképeken
szerepld kituntetett kdzlekedési kapcsolatok esetében a fejlesztések és a racionalizalt mikéd-
tetési tevékenység kdvetkeztében megfeleld mdszaki szinvonal alakul ki. A megfelelé mdszaki
szinvonald infrastruktira lehetévé teszi a forgalmi igényeket kielégitd szolgdltatdsok nydjtdasat.
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31. abra: A jelentds forgalmu vasuti halézat a fejlesztések révén megfeleld mdiszaki szinvonalat ér el

32. abra: A jelentds forgalmu kdzuti halozat a fejlesztések révén megfelelé mdszaki szinvonalat ér el
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Centralizéciot oldd fejlesztések:

A déli hardnt iranyd kézati fejlesztések (M9 darabjai) eredményeképpen fél éra, vagy
a folotti idényereséggel lehet szamolni a kulsé nagyvarosi gyGrU reldcidiban.,

Az M8 autdépdlya tengely hidnyzd szakaszainak megépitése, illetve a kapacitdsprob-
[émadk felolddsa a kdzép- magyarorszagi varosgyUri hardnt irdnyld kapcsolatainak
erésitése, mintegy 10-15 perces idényereséget adva a szomszédos polusvarosok koé-
zott

Az észak-déli kapcsolatok fejlesztése a gazdasagi igények tdmogatdsdra, melynek

¢¢¢¢¢

ipari tengelyek dltal kijelolt irdnyokban.

Nemzetkdzi atjarhatésag javuldsa:

A szolgdltatdsi szZinvonalban jelentkezik elsésorban a stratégia eredménye: torldédds
csdkkenése, kevesebb baleset, kdzdton.

A VO kiépitésével, Magyarorszag egy kiszdmithatébb, kérmyezetkiméldbb és fenntart-
hatébb vasuti aruszdllitdasi rendszert mikddtethet, mikdzben Budapest kdzlekedési ter-
helése jelentds mértékloen csdkken.

Elévaros, helyi személyszallitasi szegmens

A szolgdltatasi szinvonal fejlesztés, a tarsadalmilag nem hasznos pdrhuzamossagok
megszUntetése, valamint a forgalmi igény alapu fejlesztése egylttes eredménye,
hogy hatékony, fizikailag és a menedzsment eszkdzdkdn keresztll intézményileg és fi-
nanszirozdasi szempontbdl is dsszekapcsolt szolgdltatdsi [dncok jénnek |étre. Ezen keresz-
Ul a meglévd utasok sokat nyernek, megdllithatdva vdalik az egyéni kdzdti kdzlekedés-
re torténd atterelédés, 2-7 % modvaltdsbdl szarmazd Uj utas varhatd, anndl maga-
sabb ardnyban, minél magasabb a forgalom nagysaga.

A vasUti sz0k keresztmetszet felolddsi program komoly, 10-15 perces idémegtakaritd-
sokat hozhat a jelenlegi utazéknak és bszténdzheti a mddvaltdst a tavolsagi utazdsok-
nal (melyek az utazdsi idére érzékenyebbek) abban az esetben, ha a menetrendi
struktdra a forgalmi igényeknek megfeleléen tudja kévetni a fizikai hdldzat fejlesztéseit.
A kotottpdlyds kdzlekedési mddok integrdld fejlesztése Budapesten és kiemelt nagy-
varosainkban mintegy 100 ezer ember napi utazdasat kénnyiti meg, 10-15 perc idénye-
reséget és atszalldsmentes, magas komfortszinty eljutdst biztositva.

A kézforgalmu kdzlekedés iddbeli rendelkezésre dlladsanak javitdsa (aratsiriség eme-
I€se) kis Uzemeltetési kdltséggel érheti el a magas kdzati forgalommal terhelt reldcidk-
ban a médvdlasztast, elsésorban a 60 ezer lakosndl nagyobb varosok nagy forgalmu
elévarosi reldcidiban.

A hivatdsforgalmi céld kerékpdrozds jelentds teret kap.

Tavolsagi szegmens:

Budapest elérhetésége a fejlesztések révén a tavolsdggal ardnyosan 10-30 perccel
tud javulni elsésorban a vasuti kdzlekedésben

A regiondlis kdzpontok elérhetdsége 10 perccel javulhat mind kézdton, mind vasdton
Az MO hidnyzé szakaszainak kiépitése egyfeldl a regiondlis belsd eléréseket javitja,
masfeldl az északi belsd varosgyUrU kapcsolati rendszerét és az észak-déli nemzetkodzi
tengely forgalmat erdsiti. Ezekben a reldcidkban 15-30 perces iddjavuldsok érhetdk el.
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Aruszdllitds:

A vasuti druszdllitds pozicidja megtarthatd, hosszabb tavon fejlédés varhatd., Az
interoperabilitds (ETCS-Il, GSM-R, villamositas) fejlesztése révén, a VO megépitésével a
Kecskemét, Szolnok, Debrecen dltal fémijelzett kelet-magyarorszdgi kdzponti gazda-
sagi terdletek kerllnek ordkkal, sét bizonyos reldcidkban napokkal kdzelebb Nyugat
Eurépdhoz és az adriai, illetve az északi tengerek kikdtdihez. Az infrastrukturdlis fejlesz-
tések hatdsdra kialakuld atjarhatd rendszer, 6tvdzve egy vonzé pdlyahaszndlati dijjal,
az mar a magadntéke szamdadra is vonzerdt képviselhet.

A kikotdk fejlesztése a vizi szdllitds pozicidinak megtartdsdt, illetve kismértékd ndvelését
teszi lehetéve.

Budapesten a vdarosi aruszdllitdsi rendszer is jobb szolgdltatdsi szintet tud elémi, akar
vasUton is, magdntéke szadmdra vonzerét jelenthet. A budapesti és nagyvarosi druszal-
litasi rendszerek fejlesztése napi 5-10000 tehergépjarmy km futdsteljesitmény kivondsat
érheti el.

Kiemelt turisztikai potencidlok: Balaton

A Balaton elérése tobb iranybdl is (délrél és hardnt irdnyban is) gyorsul vasdton, kodz-
Uton, ha magdntéke bevonhatd, akkor I€gi Uton is Sarmellék fejlesztésével.

A Balaton turisztikai jelentésége miatt a région bellli elérhetdségen belul a kerékpdro-
zGs feltételeinek fejlesztése kerll a fokuszba.

A fenti kdzlekedési célkitizések teljestlése a tarsadalmi célok eléréséhez oz aldbbiak szerint
jarul hozza:

A nagy forgalmi igényU koézlekedési kapcsolatok hatdsdra a kézlekedés igénybevevdi,
haszndldi szamara jelentenek hasznot az utazdsi idé megtakaritdsokon, a javuld szol-
gdltatdsi szinvonal értékén, a baleseti kdrok csdkkenésén, az Uzemkoltség megtakari-
tasok miatt, Ezen keresztll javul a lakossag joléte, a gazdasdg termelékenysége, telje-
sitménye.

A centralizdcidt oldd fejlesztések, szintén az eljutdsi idd révidulésén keresztll hozzdjd-
rulhatnak a terlleti egyenlétlenségek mérsékléséhez és a gazdasagi ndvekedés eld-
segitéséhez, ami a foglalkoztatds javuldsat eredményezi.

A nemzetkdzi dfjarhatésag javuldsa a nemzetkdzi kapcsolatokat erdsiti.

A kdzdsségi kozlekedés pozicidjanak megdrzése vagy lehetdség szerint javitdsa a kodr-
nyezeti karokat mérsékli, hozzdjdrul a fenntarthaté gazdasdg kialakuldsdhoz.

Az elévdarosi, helyi személyszdllitdsi szegmenset érintd fejlesztések az elérhetdség és
hozzaférnetdség javuldsan keresztll ndvelik a tarsadalmi igazsdgossdgot és mélta-
nyossagot, aminek révén javul a lakossag joléte is.

A tavolsdgi szegmens terlletén térténd fejlesztések mérsékelhetik a terlleti egyenlét-
lenségeket és javulhatnak a kdérnyezeti hatdsok.

Az dAruszdllitas fejlesztése eldsegitheti a gazdasagi ndvekedést, erbsitheti a nemzetkdzi
kapcsolatokat, hozzdjarulhat a foglalkoztatds javuldsdhoz és mindenképpen javulnak
a kornyezeti hatdsok is.

A balatoni régid féleg turisztikai terlletet érintd fejlesztései hozzdjdarulhatnak a gazda-
sagi névekedéshez, javithatjak a foglalkoztatdst és az esetlegesen ndvekvd turista-
szdmot tekinthetjuk a nemzetkdzi kapcsolatok erésitéseként,

A kdzlekedésbiztonsag terén teljesithetévé valnak az EU-s elbirdsok. Csdkkennek az
emberi egészségben és anyagi javakban keletkezd kdrok.
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* A vasUti beruhdzdsok, kiemelten a szik keresztmetszet programban foglalt villamosi-
tas, illetve a vasuti kdzlekedési mod térnyerésének eredményeképpen a kdzlekedés
energiafelhaszndldsa Iényegesen csdkken.

« Az aktiv médok propagdidsa lévén jelentkezd egészséglgyi és koérnyezeti hasznok
nagyban hozzdjdrulhatnak a kdrnyezetre gyakorolt hatdsok javuldsdhoz. A kerékpdro-
z4s és gyaloglas feltételeinek fejlesztése, bsszevetve a személygépjarmi — vagy akdr a
kozbssegi kdzlekedés — koltségszintjével, joval kedvezdbb értéke révén a tdarsadalmi
igazsagossdg €s méltanyossdg terlletén is igen kedvezd hatdsu.

A fejlesztési kategoridk 2030-ig varhatdan megvaldsithatd fejlesztési koltsége és éves hasznai
(milliard Ft) a kévetkezdk:

. } Gazdasag-
Fejlesz- | Eves beru- | Osszes Lz v . | fejlesztés,
. . . P P P Haszndlbi | Kérnyezeti 2
Fejlesztési kategoria tési hézasi éves térszerke-
oy sty 2 hasznok hasznok -
koltség koltség haszon zeti, stb.
hasznok
1 elsédlegesen megvalési-
| tandd 1358 93 172 74 51 48
> megfeleld elékészitéssel
" | megvaldsitas tdmogathatd 6422 442 805 350 124 332
3. | el6készitése tdmogathatd 711 49 56 23 8 24
Osszesen 8 491 584 1033 447 182 404

6. tablazat: Fejlesztési kltségek és éves hasznok, 2030

A 2030-ig megvaldsithatd mintegy 8-8,5 ezer millidrd Ft fejlesztés hatdsdra éves szinten varha-
16 mintegy 1000 milliGrd Ft-os pozitiv hatds. Ezek 45-50 %-a adddik a haszndléknadl jelentkezd
hasznokbdl az utazdsi id6 megtakaritdsokon, a javuld szolgditatdsi szinvonal értékén, a bale-
seti karok csdkkenésén, az Uzemkoltség megtakaritdsokon keresztll. A tdarsadalmi szintd hasz-
noknak kézel 15-20 %-a a lokdlis és globdlis kornyezetterhelés csdkkenésébdl, az eréforrdsok
megtakaritdsdbol adddik. A tébbi tarsadalmi szintl hatds a gazdasag és tarsadalom egészé-
ben érzékelhetd hatdst jelenti: a gazdasagi ndvekedés, a foglalkoztatottsdg ndvekedése,
terlleti kiegyenlité hatds, a nemzetkdzi kapcsolatok erdsddése, valamint esélyegyenldség
javuldsa kdvetkeztében.

Az aldbbi dbra 6sszefoglalja a tarsadalmi hasznossdgdt az egyes kategdridknak, éves beru-
hdzdsi kdltséget (élettartamra diszkontdlva) figyelembe véve, valamint az Uzemeltetési kolt-
ség valtozdasat is beszdmitva.
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33. abra: Tarsadalmi hasznossag bemutatasa a stratégia 2030-as célkitizéseinek megvaldsitasaval

4.2.2. A stratégia megvalésitasa 2020-ig
Stratégia megvalésithatésdagi korldtok kezelhetésége esetén

A 2030-as stratégidban megfogalmazott eszkdzrendszerbdl (menedzsment eszkdz, fejlesztési
eszk6z) lehetdség szerint minél tobb eszkdzt 2020-ig meg kell valdsitani. A 2030-ra megfogal-
mazott eszkdzok nagy tdrsadalmi hasznossdguak, amelyek jelentds célkitizéseket tudnak
elérni. A 2030-ra tervezett eszkdzrendszer kordbbi végrehajtdsanak alapvetéen két korlatja
van: finanszirozdsi és megvaldsithatdsagi. A finanszirozdsi korldtot jelzi, hogy varhatéan 2020-ig
2.5 ezer milliard Ft &sszegU keret fog rendelkezésre dlini, a 2030-ig redlis 8,5 ezer milliard Ft-tal
szemben. Megvaldsithatdsagi korldt is jelentkezik az 1, tabldzat szerint: bdr a tarsadalmi hasz-
nossdga egyes fejlesztéseknek magas, azonban elékészitése, megvaldsitdsa hosszd idét igé-
nyel. Mindezek kdvetkeztében a 2020-as stratégia megvaldsitdsa a 2030-ra részletesen bemu-
tatott eszkdzodk kodzUl varhatdéan a megvaldsithatdsagi korldt miatt a kdvetkezdk szerint alakul-
hat:

2020-ig a menedzsment eszkdzdk jelentds része bevezethetd, elvileg addig az EU-s mddszer-
tani szabdlyozdsok is megsziletnek.

A 2020-ig tartd idészakban az elsédlegesen fejlesztendd projektek és az eldkészitésre tdmo-
gathatd magvalésitasat kell kitézni, ehhez az elbkészitése tdmogathatd kategdria esetében
fel kell oldani a megvaldsithatdsag korldtait, illetve meg kell vizsgdini a hatékonysag névelé-
sének lehetdségeit. A beruhdzdsi forrdsok optimdlis felhaszndldsa érdekében meg kell kezdeni
a 3. kategdridba sorolt fejlesztések megvaldsithatésadgdnak vizsgdlatat.

A fejlesztési kategoridk 2020-ig varhatdéan megvaldsithato fejlesztési kélisége és éves hasznai
(milliard Ft) a kdvetkezdk:
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3 Gazdasdg-
; . . Eves Osszes N | fejlesztés,
Fejlesztési kategdria Fejlesztesi beruhdzdsi | €éves Hasznaloi | Koryezeti térszerkeze-
kéltség e hasznok | hasznok :
koltség haszon fi, stb.
hasznok
1 elsédlegesen megvaldsi-
‘| tandé 1358 93 155 66 45 43
5 megfeleld elékészitéssel
' | megvalésitds tdmogathatd 3853 265 483 210 74 199
3. | el6készitése tdmogathatd 213 15 17 7 2 7
Osszesen 5425 373 655 283 122 250

7. tablazat: Fejlesztési kbltseégek és éves hasznok, 2020

Az aldbbi dbra 6sszefoglalja a tarsadalmi hasznossdgdt az egyes kategdridknak, éves beru-
hdzdsi kdltséget (élettartamra diszkontdlva) figyelembe véve, valamint az Uzemeltetési kolt-
ség valtozdasat is beszdmitva.
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34. abra: Tarsadalmi hasznossag a stratégia 2020-as célkitGzéseinek megvaldsitasaval

A 2014-2020. évi EU tdmogatdsok kdzé javasoljuk felvenni:

* a menedzsment eszkdzdk bevezetésére tdmogatdsi rendszer kialakitdsa, az EU rend-
szerbdl nem lefedhetd tevékenységekre kdzponti kdltségvetési forrds biztositdsa

+ afejlesztési eszkdzoOk kdzUI az 1-3. kategdridkba tdmogatadsi lehetdségek megnyitdsa

« akivalasztdasi kritériumokban az 1-3. preferencidk kialakitdsa.

Stratégia finanszirozasi korlatok esetén

A 2020-ig varhatéan rendelkezésre Allo fejlesztési forrdsok korldtozhatjdk javasolt fejlesztési
eszk6zok megvaldsitasat. Ha a mostani informdciok szerint varhatdéan rendelkezésre allé forra-
sokat (1200 milliard Ft IKOP, CEF, tdbbi OP kiseblb mértékl kodzlekedési felhaszndlhatdsaga,
300 milliard Ft kdzponti koltségvetési forrds), valamint ezekhez dtflagosan mintegy 10-15 %-0s
egyéb forrdst, illetve az eddigi nem EU-s forrdsok valtozatlan szinten vald megtartasat, javuld
koltséghatékonysdgot tételezzik fel.
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A fejlesztési kategoridk fejlesztési koltsége és éves hasznai (milliard Ft) ebben az esetben a

kévetkezdk szerint alakul:

Eves Osszes Gazdasagfej-
Feilesztési kateadria Fejlesztési | beruhdzdsi éves Haszndlbi | Kérnyezeti | lesztés, tér-
) 9 koltség koltség haszon hasznok | hasznok szerkezeti,
stb. hasznok
elsédlegesen megvaldsi-
[ P ° 1 358 93 172 74 51 48
megfeleld elékészitéssel 44 81
% megvaldsitds tdmogathatd 642 35 12 33
3. | el6készitése tdmogathatd 71 5 6 2 1 2
Osszesen 2071 143 259 111 64 84

8. tablazat: Fejlesztési kdltségek és éves hasznok finanszirozasi korlat esetén, 2020

4.2.3. A stratégiai kitekintés 2050-ig
2050-ig kerllhetnek megvaldsitasra az 1-3. kategdridkbdl azok az eszkdzdk, amelyek megva-
I6sitasuk nem tudott megtoérténni 2030-ig, de végul az elékészités lehetdvé teszi a megvaldsi-

t&st.

A 4. kategoéridba tartozd fejlesztési eszkdzdk csak taviati lehetéségként merlinek fel, 2050-es
kitekintéssel. Ezek a fejlesztési eszk6zOk a jelenlegi atlagos tartalom és kidolgozottsdg mellett
kisebb tdrsadalmi hasznossdggal birnak, ezért ezek megvaldsitdsa csak taviati cél lehet, az 1-
3. kategoéridba tartozod fejlesztési eszkdzdket kdvetden. Megvaldsitadsuk csak akkor lehet indo-
kolt, ha tartalmuk racionalizalasra kerll és a tarsadalmi hasznossaguk legaldbb kdzepes lesz.
A megvalositds feltétele természetesen az is, hogy ilyen hosszU idétdav alatt a probléma és a
megvaldsitds médja ne avuljon el.
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5. A stratégia kornyezeti ériékelése

5.1. A kornyezeti értékelés kapcsoléodasa az NKS készitéséhez

Az ,egyes tervek, illetve programok kdrnyezeti vizsgdlatardl” szolé 2/2005. Korm. rendelet ér-
telmében a Nemzeti Kdzlekedési Stratégidra kérnyezeti értékelés készult, amelyet kilén do-
kumentdacid tartalmaz. A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat kidolgozasanak idétartama alatt fo-
lyamatos és intenziv szakmai pdrbeszéd folyt az SKV Munkacsoport és a Nemzeti Kdzlekedési
Stratégia kidolgozdi kdzdtt. A NKS kidolgozdsa sordn teljestlit az SKV ,egyUtt-tervezési” kdve-
telménye; azaz nem véglegesitett, valtoztathatatlan munkarészek utdlagos értékelése folyt,
hanem az NKS kidolgozéjdnak a stratégia készitése kdzben lehetdsége nyilott a kérnyezeti és
fenntarthatdsagi szempontok figyelembevételére.

Az SKV Munkacsoport mikddése sordn szamos javaslatot tett a készUlé NKS-re, a javaslatok és
a javaslatok érvényestlésének modja a kdrnyezeti értékelés pontos nyomon kdvethetdésége
érdekében dokumentdltan a vonatkozd a Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat V-VIII. mellékletei-
ben szerepelnek.

Az NKS készitéi nyilt és konstruktiv hozzddlldssal segitették az SKV munkacsoport tevékenysé-
gét és — a jogszabdlyi kdtelezettségeken messze tdinydld — pozitiv magatartds szamottevéen
hozzdjdrult ahhoz, hogy a kdrnyezeti értékelés jelentds hatdast gyakorolhatott a Nemzeti Kozle-
kedési Stratégidra.

A kdrnyezeti és a fenntarthatdsagi szempontok integrdlt figyelembevételét az aldbbi eszkdzdk
erésitették:

« Az SKV munkacsoport tagjai rendszeresen részt vettek a kidolgozdsban jelentdés szere-
pet jatszd operativ egyeztetéseken

+ Az SKV munkacsoport mdr a Koncepcidt megalapozé célrendszer kialakitdsa sordn
felhivta a figyelmet a hazai és a nemzetkdzi kdrnyezetvédelmi stratégidk relevdns cél-
jaira

« Az SKV munkacsoport az operativ egyeztetéseken a ,zo6ld motor” szerepet betdltve a
lényeges kérdésekben javaslataival megvilagitotta a Stratégiaalkotds kdrnyezeti és
fenntarthatdsagi vonatkozdasait

« Az Orszdgos Koérnyezetvédelmi Természetvédelmi és Vizlgyi Féfellgyeldséggel tartott
egyeztetd targyaldsokon a Kidolgozd megismerte az Orszagos Zéldhatésag dlldspont-
jat a legfontosabb kérdésekben és azt megfogadva beépitette a készllé dokumen-
tacidkba.

« A Vidékfejlesztési Minisztérium szakértéi a heti rendszerességgel megrendezésre kerlld
Operativ Munkacsoporti egyeztetéseken jelentés hatdst fejtettek ki a készuld Stratégia
iradnydra. Tovabbd a Vidékfejlesztési Minisztérium lehetévé tette, hogy a kdrnyezetvé-
delmi szempontbdl leghangsulyosabb kérdésekben — kuldnds tekintettel a felszini vize-
ket érintve — a Kidolgozé az SKV munkacsoporttal egyUtt egyeztethessen a Kérnyezet-
védelmi Tarca szakértivel.

Mindezek elbésegitették, hogy a készUlé Nemzeti Kozlekedési Stratégia kapcsdn a felszinre
kerulienek a stratégia dltal javasolt fejlesztési irdnyok kdrnyezetvédelmi aspektusai.

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlatban a kidolgozdk nagy hangsulyt helyeztek arra, hogy a Stro-
tégia fejlesztési iranyaindl varhatéan felmerllé konfliktusokra felhivia a figyelmet és javaslato-
kat adjon a varhatd konfliktusok elkertlésére.
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Kiemelten fontosnak tartjuk, hogy a Nemzeti Kozlekedési Stratégia irdnyai alapjdn tovabbi
kidolgozdsra kerllé fejlesztéseknél az SKV-ban leirtakat figyelembe vegyék és az SKV dltal
feltart konfliktusokat célzott, részletes és korultekintd vizsgdlatokkal tarjdk fel, hogy a varhatd
negativ kdrnyezeti hatdsok elkerllésre vagy legaldblb minimalizdldsra kerdljenek.

5.2. Az SKV eredményeinek Gsszegzése

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat kidolgozdsa sordn az SKV Munkacsoport megvizsgdita a
Nemzeti K&zlekedési Stratégia célrendszerét, fejlesztési és menedzsment eszkdzeit valamint a
kidolgozds sordn szdmos ponton a megalapozd dokumentdcidk elemzését is elvégezte,
melynek sordn javaslatokkal segitette a kérnyezetvédelmi érdekek érvényre jutdsat.

A stratégia célrendszere tartalmazza a kdérnyezetre gyakorolt negativ hatdsok csékkentését
valamint a klimavédelmi szempontok érvényestlését. Mindemellett a gazdasdag hatékonysa-
ganak, nédvekedésének elbsegitése cél szélséséges esetben az eléz8 cél ellen hathat, ezért
kiemelendd, hogy az EU Fenntarthaté Fejlédés Stratégidjdval ésszhangban térekedni kell a
gazdasdgi ndvekedés elvdlasztdsdra a kérnyezet dllapotdnak romldsatol. Ezzel dsszeflggés-
ben elmondhatd, hogy az NKS csak korldtozott mértékben tud hatdssal lenni a cél elérésére,
igy a tferlletfejlesztés és a gazdasagfejlesztés mddjanak fenntarthatd pdlydra dllitdsdra van
szUkség. Ezzel 6sszeflggésben kell kiemelni, hogy szlkség lenne a gazdasdgi ndvekedés elva-
lasztdsa a szdllitas irdnti igénytdl, amelyet a terlletfejlesztés eszkdzeivel lehetséges segiteni.
Erre vonatkozéan az SKV Munkacsoport javaslattal élt, a cél elésegitése érdekében.,

A vizsgdlatok sordn megdllapitdst nyert, hogy nagymértékl zéldmezds tertletfoglaldssal ren-
delkezd fejlesztési eszkdzdk jelentds negativ kérnyezeti hatdssal rendelkezhetnek. Ebbdl a
szempontbdl kiemelkednek az Uj kézdthdlézati elemek |étesitésével kapcsolatos fejlesztési
eszk6zok. Ezek esetében szdmottevd hatdsként |éphet fel a termd&talajok mennyiségi csdkke-
nése, az éléhelyek megszinése és feldaraboldddsa, valamint a tajhaszndlati konfliktusok ki-
alakuldsa. Ugyanezen hatdsok [éphetnek fel a jelentds terlletfoglaldssal rendelkezd vasatha-
|6zati fejlesztések esetén is, azonban ezek mértéke a zdldmezds vasuti fejlesztéseken kivll
mérsékeltebb lehet. Természetesen ezek a hatdsok minden zdldmezds fejlesztés esetében
el6fordulhatnak a terdletfoglaldsuktdl és elhelyezkedéstktdl fuggden. A hatdsok pontos mér-
tékét, a hatdsok csdkkentésének lehetdségét a kérnyezeti hatdsvizsgdlat szintjén lehet részle-
tesen vizsgdini, mindemellett a megvaldsitds fazisa kapcsan a kdrnyezeti értékelés mar sza-
mos konfliktust felszinre hozott, amelyek megismerése hasznos lehet a tovdabbtervezést végzék
szadmdara.

A Stratégia fejlesztési eszkdzei kdzdtt szdmos kodzvetett és kdzvetlen porzitiv hatdssal jarnak a
kozbssegi kdzlekedés feltételeit és versenyképességét javitd eszkdzok.

A fejlesztési eszkdzdk kdzUl ugyancsak kiemelésre érdemes g kdrnyezetbardt szallitasi médok
versenyképességét erdsitd eszkdzok pozitiv kérnyezeti hatdasa.

A kdzlekedési I1étesitmények Uzemelésuk sordn jelentds részben a kuldnbdzd kibocsatdasaikkal
(zqaj és légszennyezés) okoznak kart a kdrnyezetben és az emberi egészségben, ennek megfe-
leléen a jarmUlvek korszerUsitését iradnyzd eszkdzdk bevezetése rendkivil elényds lehet a kor-
nyezeti hatdsok mérséklése szempontjabdl.
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Ugyancsak érdemes kiemelni, hogy a motorizdlt kdzlekedéssel szemben a kerékpdros kdzle-
kedés tovabbi térnyerését segitd fejlesztési eszkdzdk megvaldsitdsa hozzdjdrulhat a kdzleke-
dés koérnyezeti hatdsainak mérséklédéséhez.

A menedzsment eszkdzok tekintetében elmondhatd, hogy rendszerben t6rténdé megvaldsita-
suk igen jelentésen hozzdjdarulhat a kdzlekedés koérnyezeti hatdsainak mérsékléséhez, ezért
bevezetésik kdrnyezetvédelmi szempontbdl tdmogathato.

A Nemzeti Kdzlekedési Stratégia nagy erénye kdrnyezetvédelmi szempontbdl, hogy elétérbe
helyezi a taviati célokkal nem ellentétes kis kdltségU, hatékony, célorientdlt igénybefolydsold
fejlesztéseket, valamint a csekély koltséggel foganatosithatd szabdlyozdsi és szervezeti intéz-
kedéseket, mivel ezzel a kodzlekedési rendszert elindithatja azon az dton, hogy a mobilitasi
igények a tarsadalom sz&dmdra hasznos mddon kerullienek kielégitésre.

A kidolgozds sordn az SKV Munkacsoport szadmos a Stratégia megvaldsitdsaval kapcsolatos
késébbi potencidlis konfliktusforrdst azonositott, amelyek elkerllésére és mérséklésére vonat-
kozbéan javaslatokat dolgozott ki. Ezek figyelembevétele segitheti a Stratégia megvaldsitds és
felhaszndldsa sordn a kdrnyezetvédelmi és fenntarthatdsdgi érdekek érvényesulését.

Felhivjuk a figyelmet, hogy a Nemzeti Kézlekedési Stratégia kdrnyezeti hatasait, az SKV vizs-
gdlatait, azok eredményét, és a javaslatokat teljes korien a Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat
cimi dokumentdcié tartalmazza.

-74 -



I. Melléklet: A stratégia megalapozdasandl alkalmazott
kézlekedési alapfogalmak

A stratégia a céldllapot (jovékép) elérésének atfogd terve. A stratégiai dokumentum egy
olyan strukturdlt anyag, amely bemutatja egy adoftt terllettel kapcsolatos legfontosabb
problémdkat és prioritdsokat, az adoft terlletre vonatkozd, elérendd jovdképet (céldllapo-
tot), lefekteti a hosszU, kdzép és révidtava célok, beavatkozdsi terlletek és eszkdzok egymds-
hoz illeszkedd rendszerét, meghatdrozza a beavatkozdsok pénzigyi hatterét, valamint leirja a
megvaldsitds €s monitoring alapelveit.

A stratégia a koncepciondl részletesebb, a koncepciét magdba foglald stratégiai dokumen-
tum, amely a jévékép megalapozdson Ul a jovékép eléréséhez szUkséges célhierarchidt, a
tervezett konkrét beavatkozdsokat (eszkdzdket), illetve a célok eléréséhez szikséges pénzigyi
tervezést és megvaldsitdsi-monitoring mechanizmmusokat mutatja be.

A stratégia alapvetéen 2030-ra vonatkozik, de javaslatot ad a 2020-ig térténd megvaldsitds-
ra, valamint kitekint 2050-ig.

A stratégiai tervezési folyamat konzisztenssé tétele érdekében a kévetkezé fogalmak keriltek
régzitésre.

Kozlekedési moédok

« vasuti kbzlekedés

o kdzlti kdzlekedés

« Vizi kb&zlekedés

+ |égi kozlekedés

« akfiv médok
0 kerékpdros kdzlekedés
o gyalogos kdzlekedés

A mddok szerinti vizsgdlat sordn is nélklldzhetetlen az Gsszkdzlekedési szemlélet, mivel az
egyes kdzlekedési moédok a legtdbb esetben kdlcsdnhatdsban, és sok esetben helyettesitési
viszonyban is dlinak egymdassal.

Kézlekedési fizikai rendszerelemek (és a kapcsoléddé mikodtetési hattér)

« infrastruktdra (vonalas és pontszer( Iétesitmények, hdldzati elemek pl. vasdtvonalak,
allomasok, utak, zsilipek, kik&ték, repuléterek, forgalomirdnyitdsi rendszerek, kommuni-
kdcios és ellendrzési rendszerek)

e jarmU (kdzUt, vasdti vizi, légi)

« afizikai rendszerelemek Uzemeltetési &s mUkoddtetési rendszere

o forgalmiszolgdlat jarmUvezetdk, karbantartds, ugyfélszolgdlat, stb.)

o a fizikai rendszerelemek Uzemeltetési és mUkoddtetési rendszere (forgalmi szol-
gdlat, jarmuivezetdk, karbantartds, Ggyfélszolgdlat, stb.)

o hozzaférés feltételei (szabdlyozds, intézményi Osszetevédk pl.: utascharta, je-
gyek, dijak mértéke, kerékpdar szdllithatd-e, idébeni 6szténzés, rugalmas vasati
dijszabds a koézdti versenyhez, stb.)

-75-



ONK)

Szadllitasi szolgdltatdsok a fizikai rendszerelemeken

A haszndldk (utasok és az druszdllitds megrendeldi) dltal igénybe vehetd szolgdltatdsok, be-
leértve a telijes — hdztdl — hazig tartd — utazdsi/szdllitasi IGncot, pl. menetrend szerinti vonat,
busz, megvdsdrolhaté menetvonal, haszndlhatd autépdlya, Ut, gépi rakodds a termindlon,
stb.

A kindlat értékelésekor a szolgdltatdsok mennyiségi jellemzdi és a szolgdltatds szinvonala 1é-
nyeges.

Személy- és aruszdllitasi szegmensek

A kozlekedési igényeket térbeni megjelenéstk alapjdn szegmensekre osztottuk. A szegmen-
sek részben az igények kiinduld és végpontjai kdzotti tavolsag szerint, részben a telepllésszer-
kezet foldrajzi reldcidi szerint alakulnak.

« személyszdllitas
o tavolsagi (ellemzéen 70 km felett)
= egyéni kdzlekedés
»  kdzdsségi kdzlekedés
o helykdzi révid tava (elévarosit is beleértve, jellemzéen 70 km alatt)
=  egyénikdzlekedés
»  kdzdsségi kdzlekedés
* helyi (varosi)
0 egyénikoziekedés
0 kdzdsségi kdzlekedés
«  Qruszallitas
o tdvolsagi
o helykdzi révid tava (elévarosit is beleértve)
o helyi (varosi)

Szolgdltatdsi szinvonal jellemzéi
Szolgdltatdsi szinvonal megitélése tdbb szempontd, megitélhetd

e atdrsadalom,
« azigénybevevd és
« aszolgdltatd (Uzemeltetd vdllalat, vallalkozds) szempontjdbdl egyardnt.

Kiterjed az aldbbi témakdrékre

« menetrend

e utazdsiidd

« utazdsi mindség

+ kényelem

* megbizhatdsag

+ pontossdg

* hozzdférhetéség

* informdcid, tdjékoztatds
+ kapcsoldddsi lehetdség a tébbi szolgdltatdshoz és mdédhoz
*  baleseti kockdzat

« Dbiztonsdg

« szolgdltatds koltsége

* rendszer kezelhetdség
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2. melléklet
Melléklet a ...../2013. (XII. 20.) kézgydilési hatarozathoz

Nemzeti Kozlekedési Stratégia véleményezése

Atfoqé észrevételek, foként a stratégiai dokumentumhoz kapcsolédéan:

1.

A Vizi kbzlekedésen bellil a hajozhatésag terén az elmult évtizedben nem
tértént érdemi valtozas. Tovabbra is a legfontosabb feladat a Duna — mint
Helsinki folyos6 — 2,5 m meriilésii 1300-1600 tonna hordképességii
hajokkal toérténé hajézhatéosaganak biztositasa. Jelenleg ennek a
Magyarorszagot érint6 Duna szakasz nem tesz eleget, mivel a hajok a
vizjarastol fiiggben az év felében-kétharmadaban csak mertiilési korlatozassal
kézlekedhetnek. A meglévé kik6tbk kapacitasa és slriisége nem
megfeleld, csakugy, mint a szolgaltatasok szinvonala, ami szintén joval
alacsonyabb a fejlett EU tagallamok atlaganal.” — a meder kotrasa 6nmagaban
GoOnylnél sem oldotta meg a merulési mélység problémajat, ugyanis azéta
folyamatosan csokken a vizszint.

LAZ allami kbzutak kiépitettsége magas foku, az uthalozat tébb mint 98 %-a
valamilyen burkolattal ellatott — ez legmagasabb aranyban aszfalt-, és bitumen
boritast jelent. A kiépitetlen, féldutak hossza harmada a nyugat-europai
szintnek, rdadéasul ezeknek az utaknak a burkolasa lassan halad. Aranyaiban
a legtobb foldut Bacs-Kiskun megyében, Pest és Tolna megyékben
talalhato.” — az NKS nem kinal fel megoldast a problémara.

3. ,A telepiilesi elkeriil6- és tehermentesité utak épitése jelentésen felgyorsult

az unios forrasok megjelenésével. Az elmdult tiz évben féként a nagyvarosok
és az elsérendli fbutvonalak mentén fekvé teleplilések elkerilé udtjait
fejlesztették, legnagyobb aranyban a 4. szamu féut mentén és a keleti
orszagrészben Borsod-Abauj-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Békés és
Béacs- Kiskun megyékben. Ugyanakkor megallapithatd, hogy a hianyzo
elkerilé utak miatt sok teleplilésen kell erés atmend kézuti forgalommal és
ennek kévetkeztében nagy zaj- és légszennyezéssel szamolni. A
kérnyezetterhelés annal is inkabb tovabb névekszik, mivel nem csak maga a
kézuti forgalom, de részesedése - a mod szerinti megoszlasban - is tovabb
né.” — ez Tolna megyében els6sorban Dombovar, Szekszard (déli elkertld) és
Tamasi esetében okoz gondot.

4. ,Terliletfejlesztési szempontbol kiemelkedé jelentéségli a nagy folydinkon

ativel6 hidak szerepe. 2003-ban atadtak a szekszardi Szent Laszlo hidat,
2007-ben a dunaujvarosi Pentelei-hidat, 2008-ban pedig a MO0-as északi
atkelési lehetéségét, a Megyeri-hidat a Dunan, illetve 2002-ben az M3-as
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polgari és 2011-ben a Mdra Ferenc hidat (M43) a Tiszan. E hidfejlesztések
ellenére a rév- és kompkoézlekedés szerepe és sziikségessége nem
csOkkent. A Duna és a Tisza esetében is talalhatok un. hidmentes teriiletek,
ahol napjainkban is nélkilozhetetlen a révatkelések megléte a
mellékuthalozaton térténd kbzlekedés érdekében. Az 1990-es évek Ota
folyamatosan tamogatta a mindenkori kormanyzat e ké6zlekedési mod
fenntartasat és mikodését, sét 2020-ig tarté fejlesztési stratégia is késziilt
tovabbi atkelbk létesitése céljabol.” —Tolna megyében Pakson, Gerjenben és
Fadd-Domborinal mikodik kompatkel6.

5. ,A vizi kbzlekedésben fé folyos6 a Duna, melyen az aruszallitas mellett a
turisztikai és hivatasforgalmu személyszallitas is megjelent. Jelenleg a Duna
hajozhatésaga is korlatozott, nem lehet az év egészében aruszallitasi
folyosoként hasznalni. Hazankban a kereskedelmi hajézéas csak a természettél
adott vizi utakat veheti igénybe, ezért vizi ut ,haldézatunk” — 6sszekdté elemek
hijan — lényegében nem haldzat. A kisebb folydkon, illetve nagyobb tavainkon
(Balaton, Velencei-to, Tisza-t6) jelenleg turisztikai jellegli személyszallitas,
hajozas bonyolddik le. A vizi kbzlekedés teriiletén a jarmiipark elavultsaga
mellett problémat jelent a megfelelé szinvonalu és szolgaltatast nyujto
(kombinalt aruszallitast biztosito) kik6ték hianya. Az elmult években a vizi
kbzlekedés teriiletén dolgozé szakemberek képzése megsziint.” — Tolna
megyeben teherhajok kikotésére alkalmas kikotével 3 telepulés rendelkezik:
Dunaféldvar, Paks, Fadd-Dombori.

6. ,A helyi 6nkorméanyzatok tulajdonaban lévé kbzutakat, azok felujitasat a helyi
6nkormanyzatoknak sajat koltségvetésébdl kell finanszirozni. Jelentds
forgalmu utak esetében indokolt lehet a kbézponti kbltségvetés hozzajarulasa,
Szakmai feltételrendszerrel szabalyozott palyazati lehetéséggel, vagy normativ
tamogatassal.” — az onkormanyzati tulajdonban lévé utak felujitdsa csak
kizarélag 6nkormanyzati finanszirozasbdél nem megoldhato

”

— az abra nincs 6sszhangban a térképi melléklettel: M9-es (itt csak Dvar-
Bonyhad van), a paksi vasutvonal (itt fejlesztésre kijeldlt, de a térképi
mellékletben nincs megjeldlve).



8. ,Kiemelt turisztikai potencialok: Balaton

- A Balaton elérése tébb iranybdl is (délrél és harant iranyban is) gyorsul
vasuton, kbézuton, ha magantbke bevonhatd, akkor légi uton is Sarmellék

fejlesztésével.
- A Balaton turisztikai jelent6sége miatt a région belliili elérhetéségen beliil a
kerékparozas feltételeinek fejlesztése keril a fokuszba.” — ehhez

kapcsolodhatna a Sié mentén a kerékparut.

Javaslatok tovabbi beruhazasokra:

6. sz. féut 11,5 tonnas tengelyterhelési burkolaterésitése Szekszard és Pécs

kozott;

- 61. sz. fout felujitasa;

- Sio-hid felujitasa Sivagardnal;

- Dombdovar északi/déli elkertlé (M9 nyomvonal figgvényében);

- Tamasi elkeruld ut (65. sz. féut);

- Szekszard déli elkeruld ut;

- 6. és 65. sz. féut csomdpontjaban korforgalom kialakitasa

- Szekszard Keselyisi ut M6 csomdépontig tarté szakaszanak 4 savositasa;

- Paks elkeril6 ut;

- Paksi Atomerémi és M6 Paks-Dél csomopont kozotti Osszekotd ut
megeépitése;

- Sarbogard-Baja vasutvonal villamositasa;

- Dombodvar-Bataszék vasutvonalak korszerlsitése a menetidd csOkkentése,
ezaltal a vasut jobb kihasznaltsaga érdekében;

- Vasutallomas fejlesztése Szekszardon;

- Gemenci kisvasut meghosszabbitasa Szekszard vasutallomasig;

- ateljes Sio toltésen kerékparut kiépitése;

- Dombodvar-Tamasi-Lepsény kerékparut megépitése a régi vasutvonal
elemeinek felhasznalasaval;

- Bataszék-Szekszard-Fadd-Dombori kerékparut megépitése;

- Szekszard-Kakasd kerékparut megépitése;

- Szekszard-Ocsény-Decs kerékparut megépitése;

- Paks-Dunaszentgorgy kerékparut megépitése;

- Paks-Dunakdmléd kerékparut megépitése;

- Dombdvar-Attala kerékparut megépitése.

Az egyes koncepciokhoz kapcsolodo észrevételek:

NKS Vizi kdzlekedés koncepcidja



A tanulmany fellendulést vetit elére mind a motoros kishajozas, mind a sport és
turisztikai célu vizi jarmivek tekintetében. (A motoros kishajok Uzemeltetése a
Balatonon tovabbra sem tervezett)

Ugyanakkor a koncepcid nem tartja realis fejlesztésnek a Sid szabalyozasat
zsilipekkel az egyenletes vizhozam érdekében. Enne az allaspontnak a
felllvizsgalata mindenképpen indokolt!

A Sid6 rendszeres vizellatasa és hajoézhatova tétele (tervezett zsilipekkel, tarozo
tavakkal) az alabbi elényokkel jar:

- Balatoni turizmus alternativ programjai, el6-és utdszezon hasznositasa

- Komplex turisztikai csomag kinalat a vizi sportok és a Sio tdltésen tervezett
62.sz.orszagos kerékparuttal

- Kishajé forgalom lehetséges beinditasa, személyszallitds (korlatozott
aruszallitas)

- Ontozési lehetdségek biztositasa a kivalo adottsagu terméteriiletek mentén

NKS kerékparos kozlekedés koncepcidja

Sok felvetést tartalmaz elsésorban megvaldsult nyugat-eurdpai példak alapjan, de
kevés konkrétumot. Szlikséges lenne megtervezni és meghatarozni (a
kézuthalézathoz hasonléan) az uthaldézat fejlesztésének végleges szamozasi
rendszerét és a lehetséges megvalosulasi, priorizalt épitési sorrendet.

Nyilvanvald, hogy elsébbséget az Euro-Velo és az orszagos szakaszok jelenthetik,
de ezek Utemezését is célszerl kodzpontilag meghatarozni, hogy a kapcsolodd
turisztikai fejlesztések is tervezhetdek legyenek.

Ezen tulmenben ez meghatarozna a csatlakozé regionalis kerékparut fejlesztéseknek
az értelmes Utemezését is.

NKS vasuti kozlekedési koncepcidja

Korabbi ismeretek szerint nyomvonal valtozatok vizsgalata zajlott a Pusztaszabolcs-
Dombévar utvonalon. Az NKS a jelenlegi nyomvonal fejlesztését tartalmazza, Tolna
megye szorgalmazta az uj utvonalat Tamasi érintésével.

Az NKS emliti a déli nyomvonalak vizsgalatat a Szabadka-Fiume halézat
szempontjabol. Célszerl lenne az érintett regionalis vonalakat (Bataszék-Dombdvar)
is orszagossa mindsiteni és fejleszteni.

A hasznalaton kiviili korabbi MAV nyomvonalak felhasznélasa kerékparhalézat
elemeként realis lehet a kdzeljovdben: pl.: (Dombovar — Tamasi — Lepsény)
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Nem derul ki, hogy a keskeny nyomtavu vasutak fejlesztésére lesz-e lehetdség: pl.:
(Gemenci kisvasut korszerUsitése, palyahosszabbitas Szekszardig)

Az NKS nem foglalkozik az esetleges nagysebességi vasutvonal tervezett
nyomvonalaval sem.
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