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Melléklet a 59/2013. (XII. 20.) kézgy dlési hatarozathoz

Nemzeti Kozlekedési Stratégia véleményezése

Atfogo észrevételek, f 6ként a stratégiai dokumentumhoz kapcsolédoan:

1. ,A vizi kdzlekedésen belll a hajézhatdsag terén az elmult évtizedben nem
tortént érdemi valtozas. Tovabbra is a legfontosabb feladat a Duna — mint
Helsinki folyosé — 2,5 m merilés d 1300-1600 tonna hordképesség i
hajokkal tortén 6 hajozhatésdganak biztositasa . Jelenleg ennek a
Magyarorszagot érinté Duna szakasz nem tesz eleget, mivel a hajok a
vizjarastol figgden az év felében-kétharmadaban csak merilési korlatozassal
kozlekedhetnek. A meglév 6 kikot 6k kapacitasa és s driisége nem
megfelel 8, csakugy, mint a szolgaltatdsok szinvonala, ami szintén joval
alacsonyabb a fejlett EU tagallamok atlaganal.” — a meder kotrasa 6nmagéaban
Gonylinél sem oldotta meg a merilési mélység probléméjat, ugyanis azéta
folyamatosan csokken a vizszint.

2. LAz allami kdzutak kiépitettsége magas foku, az uthalézat tébb mint 98 %-a
valamilyen burkolattal ellatott — ez legmagasabb aranyban aszfalt-, és bitumen
boritast jelent. A kiépitetlen, foldutak hossza harmada a nyugat-europai
szintnek, raadasul ezeknek az utaknak a burkolasa lassan halad. Aranyaiban
a legtébb foldat Bacs-Kiskun megyében, Pest és Toln  a megyékben
talalhatd. ” — az NKS nem kinal fel megoldast a problémara.

3. ,Atelepulési elkerll 6- és tehermentesit 6 utak épitése jelentdsen felgyorsult
az unios forrasok megjelenésével. Az elmdalt tiz évben féként a nagyvarosok
€s az elsérendd féatvonalak mentén fekvd telepulések elkertld atjait
fejlesztették, legnagyobb aradnyban a 4. szamu féut mentén és a keleti
orszagrészben Borsod-Abauj-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Békés és
Bacs- Kiskun megyékben. Ugyanakkor megallapithaté, hogy a hianyz6
elkertlé utak miatt sok telepulésen kell erés atmend kozuti forgalommal és
ennek kovetkeztében nagy zaj- és légszennyezéssel szamolni. A
koérnyezetterhelés annal is inkdbb tovabb ndvekszik, mivel nem csak maga a
kozuti forgalom, de részesedése - a mod szerinti megoszlasban - is tovabb
né.” — ez Tolna megyében elsésorban Dombovar, Szekszard (déli elkertld) és
Tamasi esetében okoz gondot.

4. ,Terlletfejlesztési szempontbdl kiemelkedé jelentéségii a nagy folyéinkon
ativelé hidak szerepe. 2003-ban atadtdk a szekszardi Szent Laszlo hidat,
2007-ben a dunaujvérosi Pentelei-hidat, 2008-ban pedig a MO0-as északi
atkelési lehetéségét, a Megyeri-hidat a Dunan, illetve 2002-ben az M3-as
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polgéari és 2011-ben a Mora Ferenc hidat (M43) a Tiszan. E hidfejlesztések
ellenére a rév- és kompkozlekedés szerepe és szikségessége n em
csokkent . A Duna és a Tisza esetében is talalhatok un. hidmentes teriletek,
ahol napjainkban is nélkilézhetetlen a révatkelések megléte a
mellékuthalozaton torténd kozlekedés érdekében. Az 1990-es évek Ota
folyamatosan tamogatta a mindenkori kormanyzat e kozlekedési mod
fenntartasat és mdkodését, sét 2020-ig tartd fejlesztési stratégia is készilt
tovabbi atkeldk létesitése céljabdl.” —Tolna megyében Pakson, Gerjenben és
Fadd-Domborinal mikddik kompéatkeld.

A Vizi kdzlekedésben f6 folyos6 a Duna, melyen az aruszallitas mellett a
turisztikai és hivatasforgalmia személyszallitas is megjelent. Jelenleg a Duna
hajézhatéosadga is korlatozott, nem lehet az év egészében aruszallitasi
folyos6ként hasznalni. Hazdnkban a kereskedelmi haj6zas csak a természettdl
adott vizi utakat veheti igénybe, ezért vizi ut ,halézatunk” — 6sszekotd elemek
hijan — Iényegében nem haldzat. A kisebb folydkon, illetve nagyobb tavainkon
(Balaton, Velencei-t6, Tisza-t0) jelenleg turisztikai jellegld személyszallitas,
haj6zas bonyolodik le. A vizi kdzlekedés terlletén a jarmdpark elavultsaga
mellett problémat jelent a megfelel 6 szinvonall és szolgéltatast nyuijto
(kombinalt aruszallitast biztosito) kikét 6k hianya . Az elmult években a vizi
kozlekedés teritletén dolgozé szakemberek képzése megszint.” — Tolna
megyében teherhajok kikdtésére alkalmas kikotével 3 telepilés rendelkezik:
Dunafoldvar, Paks, Fadd-Dombori.

»A helyi 6nkorméanyzatok tulajdonaban lévé kdzutakat, azok feldjitasat a helyi
onkormanyzatoknak sajat koltségvetésebdl kell finanszirozni. Jelentds
forgalmu utak esetében indokolt lehet a kdzponti kbltségvetés hozzajarulasa,
szakmai feltételrendszerrel szabalyozott palyazati lehetéséggel, vagy normativ
tamogatassal.” — az ©6nkormanyzati tulajdonban lévé utak felljitAsa csak
kizardlag 6nkormanyzati finanszirozasbol nem megoldhaté

Fejlesztések

—+— vasut
—— kozut
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— az abra nincs 6sszhangban a térképi melléklettel: M9-es (itt csak Dvéar-
Bonyhadd van), a paksi vasutvonal (itt fejlesztésre kijelolt, de a térképi
mellékletben nincs megjeldlve).



8. ,Kiemelt turisztikai potencialok: Balaton

A Balaton elérése tobb iranybdl is (délrél és harant iranyban is) gyorsul
vasuton, kodzaton, ha magantéke bevonhatd, akkor légi Gton is Sarmellék
fejlesztésével.

A Balaton turisztikai jelentésége miatt a région bellli elérhetéségen belil a
kerékparozds feltételeinek fejlesztése keril a fokuszba.” - ehhez
kapcsolodhatna a Sié mentén a kerékparut.

Javaslatok tovabbi beruhazasokra:

6. sz. féut 11,5 tonnas tengelyterhelésl burkolaterésitése Szekszard és Pécs
kozott;

61. sz. féut feldjitasa;

Si6-hid felujitasa Sidagardnal;

Dombdévar északi elkertlé megépitése, az M9 északi nyomvonala mentén;
Tamasi elkerilé ut (65. sz. féut);

Szekszard déli elkerld ut;

6. és 65. sz. féut csomopontjaban korforgalom kialakitasa

Szekszard Keselylsi ut M6 csomopontig tartdé szakaszanak 4 savositasa;
Paks elkertld ut;

Paksi Atomerémi és M6 Paks-Dél csomoépont kozotti O6sszekotd ut
megeépitése;

Sarbogard-Baja vasutvonal villamositasa;

Dombévar-Bataszék vasutvonalak korszerlsitéese a menetidd csokkentése,
ezaltal a vasut jobb kihasznaltsaga érdekeben;

Vasutallomas fejlesztése Szekszardon;

Gemenci kisvasut meghosszabbitasa Szekszard vasutallomasig;

a teljes Sio toltésen kerékparut kiépitése;

Dombévar-Tamasi-Lepsény kerékparat megepitése a régi vasutvonal
elemeinek felhasznélasaval,

Bataszék-Szekszard-Fadd-Dombori kerékparat megépitése;
Szekszard-Kakasd kerékparut megépitése;

Szekszard-Ocsény-Decs kerékparit megépitése;

Paks-Dunaszentgorgy kerékparut megépitése;

Paks-Dunakdmléd kerékparut megépitése;

Dombdévar-Attala kerékparat megépitése.



Az eqgyes koncepciokhoz kapcsolddd észrevételek:

NKS Vizi kozlekedés koncepcidja

A tanulmany fellendilést vetit elére mind a motoros kishajézas, mind a sport és
turisztikai célu vizi jarmivek tekintetében. (A motoros kishajok Uzemeltetése a
Balatonon tovabbra sem tervezett)

Ugyanakkor a koncepcié nem tartja realis fejlesztésnek a Si0 szabalyozasat
zsilipekkel az egyenletes vizhozam érdekében. Enne az A&llaspontnak a
felllvizsgalata mindenképpen indokolt!

A Sié rendszeres vizelldtdsa és hajozhatéva tétele (tervezett zsilipekkel, tarozé
tavakkal) az aldbbi elényokkel jar:

- Balatoni turizmus alternativ programjai, elé-és utdészezon hasznositasa

- Komplex turisztikai csomag kinalat a vizi sportok és a Si6 toltésen tervezett
62.sz.0rszagos kerékparuttal

- Kishajo forgalom lehetséges beinditasa, személyszallitas (korlatozott
aruszallitas)

- Ontozési lehet6ségek biztositasa a kivalo adottsagu terméteriiletek mentén

NKS kerékparos kozlekedés koncepcioja

Sok felvetést tartalmaz elsésorban megvalésult nyugat-eurépai példak alapjan, de
kevés konkrétumot. Szikséges lenne megtervezni és meghatarozni (a
ko6zathalézathoz hasonloan) az athaldézat fejlesztésének végleges szamozasi
rendszerét és a lehetséges megvalosulasi, priorizalt épitési sorrendet.

Nyilvanvald, hogy elsébbséget az Euro-Velo és az orszagos szakaszok jelenthetik,
de ezek Utemezését is célszerl kodzpontilag meghatarozni, hogy a kapcsoldédd
turisztikai fejlesztések is tervezhetéek legyenek.

Ezen tulmenéen ez meghatarozna a csatlakozo regionalis kerékparut fejlesztéseknek
az értelmes Utemezését is.

NKS vasuti kozlekedési koncepcioja

Korabbi ismeretek szerint nyomvonal valtozatok vizsgalata zajlott a Pusztaszabolcs-
Dombovar atvonalon. Az NKS a jelenlegi nyomvonal fejlesztését tartalmazza, Tolna
megye szorgalmazta az Uj Utvonalat Tamasi érintésével.



Az NKS emliti a déli nyomvonalak vizsgalatit a Szabadka-Fiume halézat
szempontjabol. Célszeril lenne az érintett regionalis vonalakat (Bataszék-Dombdvar)
is orszdgossa mindgsiteni és fejleszteni.

A hasznalaton kivili korabbi MAV nyomvonalak felhasznalasa kerékparhalozat
elemeként realis lehet a kdzeljovében: pl.: (Dombovar — Tamasi — Lepsény)

Nem dertl ki, hogy a keskeny nyomtavu vasutak fejlesztésére lesz-e lehetdség: pl.:
(Gemenci kisvasut korszer(isitése, palyahosszabbitas Szekszardig)

Az NKS nem foglalkozik az esetleges nagysebességi vasutvonal tervezett
nyomvonalaval sem.



